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Vezet6i osszefoglalo

A tervezési munka alapelvei

. Az 1988. évi . tv. szerint a kdzlekedés valamennyi résztvevoje szdmara lehetové
kell tenni a biztonsagos kozlekedés feltételeit. Ez a kitétel értelemszertien a
kerékparos kozlekedésre is vonatkozik.

. A KRESZ szerint a kerékpar jarmi, a kerékparos jarmiivezeto.

. A tervezési munka sordn megvizsgaltuk a tervezési teriilet forgalmi és baleseti
adatait. Ezek alapjan a Kerékparozhato kozutak tervezése c. Utiigyi Miiszaki
Eloiras 3. abraja figyelembe vételével hataroztuk meg az alkalmazando
kerékparforgalmi 1étesitményeket.

. A tervezést halozatépitési alapszempont figyelembe vételével végeztiik el, azaz
Osszefliggd, biztonsagos, jol hasznalhatdé kerékparforgalmi nyomvonalak és
biztonsagos kerékparos teriiletek kialakitdsara torekedtiink.

. A kerékparosok dontdéen ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknak a
kerékparozas soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a
kerékparosok kozlekedését a lehetd legegyszerlibb nyomvonal kialakitasaval
célszerti megvalositani.

. Nem zarhato ki a kerékparos egy utszakaszrol csak azért, hogy a
gépjarmithasznaloknak kedvezobb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

. A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutatdsok azt mutatjak, hogy a
mindennapi kerékparozast jelentés mértékben befolyasolja az a tény, hogy
vannak-e megfeleléen kialakitott kerékpartamaszok/tarolok a sziikséges
helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések legfontosabb célja a
kerékparozasra 0sztonzés, ezért azok taroldsa a forgalomvonzd létesitmények
koérnyezetében fontos szempont.

. A kerékparozas fejlesztése kiilondsen fontos az oktatdsi intézmények és a
kozintézmények térségében.

. A tervezés soran tOobbszori helyszini bejarast tartottunk, illetve 2022.06.20-an
munkakozi egyeztetést folytattunk a T. Megrendeldvel. A tervezés soran az
egyeztetésen megbeszélteket figyelembe vettiik, az egyeztetési jegyzokonyvet a
KHT-hoz csatoljuk.

A tervezés soran a fenti alapelvek, valamint az el6zmény tervdokumentumok és a
KHT tervkészitéséhez kiadott iranvelvek figyelembe vételével készitettiilk el a
dokumentaciot.
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A KHT-ban az alabbi fébb beavatkozasok szerepelnek Nagytarcsa kozigazgatasi
teriiletén (a zardjeles értékek kozigazgatasi teriileten kiviili 1étesitmények):

o Egyoldali, elvalasztas nélkiili gyalog-kerékparut: 240+310=550 m

e Egyoldali, kétiranyt kerékparut létesitése:
460+800+570+55+(1000)= 1835 (2835) m

o Kétoldali kerékparsav épitése meglévo utburkolat szélesitéssel, aroklefedéssel:
660+1100=1760 m

o Meglévo, szilard burkolat nélkiili kozut kiépitése aszfalt burkolattal, nyitott
kerékparsav felfestésével: 1475 m

o Meglévd, szilard burkolat nélkiili kozut kiépitése aszfalt burkolattal, kerékparos
nyomok felfestésével és/vagy utiranyjelzo tablazassal:
560+100+200+360+185= 1405 m

e Meglévo aszfalt burkolata kozit feltjitasa/szélesitése aszfalt burkolattal,
kerékparos nyomok felfestésével és/vagy utiranyjelzo tablazassal:
200+60+170+250+310= 990 m

o Meglévo szilard burkolati kozaton kerékparos nyom felfestése és/vagy
utirdnyjelz6 tablazas:
1010+240+70+540+530+700+1050+420+120+270+(370+180)= 4950 (5500) m

o Meglévo szilard burkolat nélkiili ut stabilizalasa:
600+670+790+790+400+(1550+670)= 3250 (5470) m
Osszesen: 12 965 (16 065) m.

e Uj gyalogos-kerékparos hidmiitargy épitése: 3 db,
3,00 m szélesség, 5+5+10 m fesztav, 6sszesen 60 m?

e Egyiranyu utcaban elleniranyu kerékparos forgalom biztositasa: 4 db utca;

330+260+270+170= 1030 m

Lako-pihend 6vezetek kijelolése: 3 db ovezet

Kijelolt kerékparos atvezetés l1étesités: 3 db

Telepiilés bejarati kapu épitése, kerékparos atvezetéssel: 2 db

Kerékpartamaszok kihelyezése: 15 db helyen, dsszesen 75 db tamasz
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2.1

2.2

Bevezeto

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni gépjarmithasznalat elotérbe
helyezésével a kozlekedési igények nem elégithetok ki a telepiilésen lakdk
¢letmindségének romlasa nélkiil. A fenntarthato kozlekedési modok eldtérbe helyezése
jelentette és jelenti a vilag minden tajan a megoldast.

A kerékparozas elterjedése a varosok élhetové tételének, revitalizacidjanak eszkoze és
eredménye.

A kerékparforgalmi halozati terv szerepe és célja

A terv célja — a Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program tamogatasi
keretein belill — olyan kerékparos infrastruktara fejlesztések lehetdségeinek ¢és
sziikségességének feltarasa, amely Nagytarcsa bel- és hatasteriiletén eldsegiti a
mindennapos kozlekedési célu utazasok soran a kerékparos kozlekedési modot
valasztok részaranyanak ndvelését. A tervezéssel érintett hatasteriilet kozlekedési
uthalozatanak kerékparos barattad alakitasaval hozzédjarulva az élhetébb és
fenntarthatobb telepiilési kornyezet kialakulasahoz, valamint az alacsonyabb
karosanyag és zaj kibocsatashoz.

A halozati tervezés feladata a hatasteriileten beliill megvalositani a megfogalmazott
célokat, feltarni a megvaldsitast akadalyozd tényezdket, és javaslatokat adni a
sziikséges beavatkozasok jellemzoOirdl, elOkészitve a részletes tervezést és a
kivitelezést.

A kerékparforgalmi halézati terv feladata a meglévd kerékparforgalmi 1€tesitmények
feliilvizsgalata, 0j létesitmények kijelolése, a kerékpdros kozlekedési tthalozat
biztonsagos, kdzvetlen és kényelmes kerékparozhatdosag szempontjainak attekintése. A
halézati terv alapjan el6készitett beruhdzasok eredményeként az akcidteriilet
kozlekedési uthalozata kerékparos baratta valik.

A kerékparosbarat telepiilés jellegzetességei

Fogalom meghatarozas:

Kerékparos barat: Olyan tevékenység, hely, illetve 1étesitmény, amely a kerékparral
kozleked6k igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok kielégitését (mindsitett
modon) megvalositja.

Egy telepiilés kerékparforgalmi halozat fejlesztésének javaslatai elsGsorban azt
célozzék, hogy a telepiilés kerékparos baratta alakitasdval elOsegitse ezen egyre
népszeriibb és orszagszerte elOszeretettel hasznalt kozlekedési mod erdsddését €s a
kozlekedési agak kozotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktira fejlesztése magaval hozza a kerékparral megtett utazasok
szamanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kornyezeti
terhelést. Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy
adott keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolddni.

o A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen a legtisztabb energiaval iizemel:
izomenergiaval. Ezért kell elényt adni neki azokkal a kozlekedési eszkdzokkel
szemben, amelyek karos anyag kibocsatasukkal szennyezik a kdrnyezetet, karositjak
az emberek egészségét, és nehezitik a varosi létet.

o A kerékparozas nagyfokil szabadsiagérzetet nyujt, szemben a zsufolt
tomegkdzlekedési eszkdzokkel.

e A kerékparos nem filigg utastarsaitol. Mivel egyediili utasa kerékparjanak, akkor
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2.3

indul el atjara, amikor ¢ indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gazdalkodni
idejével is.

e A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas: a forgalmi dugok, fizikai

akadalyok kikeriilheték a kis helyigényli kerékparral, mig az autdk, buszok a
forgalmi akadalyokra érzékenyek, jelentosen késhetnek.

e Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral torténd utazas menetideje igen nagy

pontossaggal kiszamithatd, ezért a legmegbizhatdbb, legpontosabb helyi kdzlekedési
forma.

o Kerékparral kozlekedve rovidebb utazasi tavolsagokon 1do takarithatdo meg.
o A kerékparost nem érik a forgalmi dugok okozta stressz helyzetek, a kényszerii

veszteglés tehetetlen érzése.

e A kerékpar nagyszeri taldlmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nem-

motorizalt mozgasforma, ezért kerékparozik sok idds ember is, akik szamara mar a
buszmegalloig valo gyaloglas is megterhel6 lenne.

o A kerékpar ,haztol hazig” visz, ezért a legkényelmesebb kozlekedési forma

telepiilésen beliil.

A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altalénos jelenség, hogy az emberek szamara egyre fontosabb lesz az élet mindsége.
Az élet mindségét pedig dontdéen befolyasolja a kozlekedési rendszer. A nalunk
gazdasagilag fejlettebb orszagokban a kozlekedési rendszer szerves, integralt részét
képezi a kerékparos kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedési eszkdznek
tekintik a kerékpart, a nagyobb varosokban nagyon jelentds, 10-60 %-os részaranyt
képvisel a kerékparos forgalom (pl.: Hollandia). Az elmult, nagyjabdl egy évtizedben
a hazai kerékparos kozlekedés ¢és annak kulturdja a kezdeti nehézségeket lekiizdve
fejlodésnek indult. A kerékpart Gjra felfedezték és hasznaljak a kozlekedok. A modal
split lassan valtozik. A budapesti fejlesztési célokban megfogalmazott 10%-o0s
mértékil kerékpar hasznalati részarany elérése mar nem tlinik lehetetlennek.

A forgalom fejlodésére vonatkozd eldrejelzések korabban a kerékparforgalom
eltlinésével szamoltak. Az orszagos utvonalak forgalomszamlalasi adatai azt mutattak,
hogy a kerékparos forgalom csokken, a gépjarmt forgalom pedig nd, vagy stagnal.
Ebbdl azt a téves kovetkeztetést vontak le, hogy a kerékparozasra nincs igény. Ennek
egyik oka az is, hogy a kerékparozasra nem csak a kozutakat hasznaljak, de erre
vonatkozoan nincsenek forgalomszamlalasi adatok. A kerékparozasi igényeket nem
visszaszoritani kell, hanem a lehetdséget kell biztositani.

A kerékparosok azonban soha nem tlintek el teljesen. Vidéki kis- és kdzepes nagysagu
teleptiléseken a kerékpar soha nem jatékszer volt, hanem kozlekedési eszkozként
hasznaltak €s hasznaljak ma is. A gyakran elégtelen kozosségi kozlekedés miatt €s a
sajat személygépkocsival nem rendelkezok egyediil a kerékparral tudnak nagyobb
tavolsagokat megtenni. A gyermekeket ezzel viszik 6vodaba, iskolaba, ezt hasznalva
intézik ligyeiket.

Mara a kozlekedési szakma jelentdés paradigma valtasanak és a kerékparos
kozlekedésben rejlo kedvezd lehetdségeknek kdszonhetéen ez a jaték- €s sportszer
kozlekedési eszk6zzé kezd valni.

Ma mar a forgalom fejlddésére vonatkozd eldrejelzések a kerékparforgalom nagy
mértékli erdsodését mutatjadk. A kiépiild kerékparforgalmi halézatok Osszefiiggd
rendszere olyan forgalom vonzo létesitmény, ami a kerékparos kedvet és az igényeket
jelentésen megnoveli. A mar elkészilt és egymassal 0Osszefiiggd szakaszok
tapasztalatai alapjan nemcsak megnd a kerékparosok szdma, de mellettiik egyéb
szabadid6s sportok képviseldi is megjelennek a kerékparforgalmi 1étesitményeken.
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Hosszu tavon azt lenne célszeri elérni, hogy a kozlekedok sajat belatasuk és
dontésiik alapjan valasztani tudjanak a Kkozlekedési agak Kkozott, és
valasztasukkal tudataban legyenek annak, hogy azzal milyen mértékben terhelik
a kornyezetet.

A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelenése eltérd igények szerint alakul,
az eltérd igényekhez igazodva a kerékparforgalmi haldzatoknak mdas-mdas rendszer
elemeket és szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, ami sokszor még latens. A
kerékparozas feltételeinek kialakitasaval ezek megjelenése is varhato!
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3.1

Helyzetértékelés

A teleplilés teljes kerékparos infrastruktura fejlesztése a meglévé uthalozathoz hasonlo
hierarchiai rend szerint épiil fel, hiszen a kerékparosok ugyanazon uti célok iranyaban
szeretnének kozlekedni, mint mas kozlekedési eszkdozhasznalok. Az alsoérendi halozati
elemeken (jellemzden a csillapitott sebességli illetve forgalmu dvezetek kisforgalmu
lakoutcak, szerviz utak,) kiilonosebb beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni.

A tervezett halozatfejlesztés részeként Osszefiiggd, nagyobb lakdteriiletek
lehatarolasaval védett, csillapitott Ovezetek alakithatok ki. Az ilyen lehatarolt és
forgalomtechnikai eszkozokkel kijeldlt 30 km/h korlatozott sebességli ovezetek, vagy
lako- pihend Gvezetek kialakitasa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a
kerékparosbarat halozat fejlesztés részeként valositandok meg.

A magasabb rendil gyiijt6, eloszto jellegli nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott
¢s szabalyozott kerékparos forgalmui utvonalak, melyek utirany jelzések alkalmazasat
igénylik. Ezek a nyomvonalak kisforgalmu utpalydk felhasznéaldsaval keriilnek
kijelolésre, a kerékparos a kozati forgalom részeként kozlekedhet, a
forgalombiztonsag novelése és a kerékparozhatdsadg feltételeinek megteremtése
¢érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek.

A nagy forgalmt utpalydk (3101 és 3102 j. at) mentén a kerékparosok védelme
¢rdekében jelentOsebb beavatkozasok sziikségesek. Kivanatos lehet a kerékparost
integralni a kozuti forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel
biztonsagossa tehetd a kerékparosok szamadra az adott utvonal. Azokon a helyszineken,
ahol erre nincs moéd, vagy a geometriai adottsagok illetve a forgalomnagysag
indokolja, a kerékparos forgalmat el kell kiiloniteni a gépjarmii forgalomtol. Az ilyen
jellegli nyomvonalak rendszerint csak épitési beavatkozasokkal valdsithatdak meg.

Megalapoz6 dokumentumok, kapcsolodo tervek

Orszagos Teriiletrendezési Terv és Budapesti Agglomeracio Telepiilésrendezési
terve

E-TER - Elektronikus Térségi Tervezést Tamogatdé Rendszerben megtekinthetd a két
targyi terv egymasba integralva. A terven Nagytarcsa kornyezetében nem talalhato
tervezett kozlekedési létesitmény.
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1. Térkép: Orszagos Teriiletrendezési Terv €s Budapesti Agglomeracio
Telepiilésrendezési terve

- Nagytarcsa Kozség Szabalyozasi Terve

Nagytarcsa 2017-es Szabalyozasi Terve nem jelol tervezett kerékparos
nyomvonalakat.

A Kerékparforgalmi Halozati Terv elkészitésénél figyelembe vettik a kornyezd
telepiilések kozlekedési koncepcidit, szabalyozasi- és telepiilésszerkezeti terveit. A
dokumentumok alapjan megallapithatok a kapcsolddasi pontok.

- Kistarcsa Kozség Szabalyozasi Terve
Az északrol szomszédos Kistarcsa szabalyozasi tervében nincs jelolve tervezett
kerékparos nyomvonal.

- Kistarcsa Kozség Kerékparforgalmi Halézati Terve

Az telepiilés KHT-ét irodank készitette 2018-ban. Az ebben feltlintetett/javasolt
nyomvonalakat jelent kerékparforgalmi halézati tervben is megtartottuk, a
kapcsolodasi pontokat kiegészitettiik.

- Budapest XVI. keriilet Szabalyozasi Terve

Az nyugatrol szomszédos XVI. keriilet szabalyozasi tervében nincs jeldlve tervezett
kerékparos nyomvonal.
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Budapest XVII. keriilet Szabalyozasi Terve

Az délrdl szomszédos XVII. keriilet szabalyozasi tervében a Tarcsai it mentén, annak
északi oldalan van jelolve tervezett kerékparos nyomvonal. A nyomvonalat
feltlintettiik a T-5 j. tervlapunkon.

Budapesti agglomeracios kerékparforgalmi halozatfejlesztési stratégia

A Fovaros ¢és az agglomeracio Osszekotésére, a megvalositasra javasolt kerékparos
kapcsolatokat a halozatfejlesztési stratégia hivatott kijeldlni. A tervet annak
munkakozi fazisaban tudtuk figyelembe venni. Az ebben javasolt nyomvonalakat
iranyadonak tekintettiik, sziikség esetén a helyszini bejaras és a helyi igények
ismeretében ezeket pontositottuk, vagy akar teljesen elvetettiik. A Budapesti
agglomeracios kerékparforgalmi halozatfejlesztési stratégiat a Mobilissimus Kft.
készi.

Pet6fi Sandor utca — Rakdczi u csomépontfejlesztés

3.2
3.2.1

3.2.2

A telepiilés egyik nagyforgalmii csomdpontjanak atépitése a tervezési fazisaban tart. A
terv munkakozi verziojat a KHT készitésének idején beszereztiik és figyelembe vettiik.
A KHT-ban javasolt kerékparos nyomvonal létesitménytipusat és javasolt helyét a
tervezo felé kozvetitettiik.

Tervezd: Pach Daniel

Vizsgalt teriilet bemutatiasa

A vizsgalati teriilet lehatarolasa

A részletesen vizsgalt teriilet teljes egészében lefedi Nagytarcsa Kozség kozigazgatasi
teriiletét. Emellett a vizsgalat targyat képezte a szomszédos telepiilésekkel vald
kapcsolatok kialakitdsa, annak érdekében, hogy egy Osszefiiggd kerékparos haldzathoz
kapcsolodhasson a telepiilés.

Nagytarcsa Kozség fekvése, torténete, alapadatai (Forras: Wikipédia)

A Pesti-siksag és a Godoll6i-dombsag talalkozasanal a Szilas-patak volgyében fekvo
kozséget Budapest XVI. és XVII. kertilete, Kistarcsa, €s Isaszeg hatarolja. A kdrnyék
mar az Oskortol lakott teriilet volt, amit az itt feltart vas, illetve szkita leletek is
bizonyitanak, de taldltak itt 10. szdzadbdl valé magyar koznépi temetdt is. Az elsd
irasos emlitése 1352-b6l szarmazik, a masodik 1403-bol. A telepiilés akkor még
Tarcsa néven létezett, majd a 15. szazad kornyékén valt ketté. A déli rész Tarcsai Csik
lett, amit késébb Csiktarcsaként emlegettek. Ezzel a névvel el6szor egy 1546-bol
szarmazo irason emlitik. 1733-t6l Grassalkovich Antal G6dolléi birtokahoz tartozik.
1819-ben evangélikus templom épiilt, ami helyén 1931-ben Ujat emeltek. 1935-ben
romai katolikus templom is épiilt. A 20. szazad elején kapta a ma is hasznalatos
Nagytarcsa nevet. Az els6 vilaghabori utan féleg mezdgazdasaggal, azon beliil is
tejtermeléssel kezdtek foglalkozni a helyiek. 1938-ban Sztehlo Gabor evangélikus
lelkész megszervezte az orszag elso bentlakasos paraszt népfoiskolajat, amely 1944-ig
mikodott. Egyik épiilete a Falumizeum. A Magyar Néphadsereg majd a Magyar
Honvédség 1951 és 2001 kozott helydrséget tartott fent a varosban. A Magyar
Néphadsereg 104. Honi Légvédelmi Rakétaezred itt, a Zalka Maté Laktanyaban
alakult meg 1960-ban.

A 2011-es népszamlalas soran a lakosok 81,3%-a magyarnak, 0,2% bolgarnak, 0,8%
németnek, 0,2% romannak, 5,1% szlovaknak mondta magat (18,5% nem nyilatkozott;
a kettds identitdsok miatt a végosszeg nagyobb lehet 100%-nal). A vallasi megoszlas a
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kovetkez6 volt: rémai katolikus 18,6%, reformatus 6,3%, evangélikus 19,1%,
gordgkatolikus 0,7%, felekezeten kiviili 19,7% (33,4% nem nyilatkozott). A 2011-es
népszamlalas soran a lakosok 81,3%-a magyarnak, 0,2% bolgarnak, 0,8% németnek,
0,2% romannak, 5,1% szlovaknak mondta magat (18,5% nem nyilatkozott; a kettds
identitasok miatt a végosszeg nagyobb lehet 100%-nal). A valldsi megoszlas a
kovetkezé volt: romai katolikus 18,6%, reformatus 6,3%, evangélikus 19,1%,
gorogkatolikus 0,7%, felekezeten kiviili 19,7% (33,4% nem nyilatkozott). Nagytarcsa
népessége 2018-ban 4609 6 volt.

3.2.3 Forgalomvonzo létesitmények
Nagytarcsa forgalomvonzo 1étesitményeit a T-1 jelii Forgalomvonzo létesitmények c.
tervlapon tiintettiik fel.
Lathato, hogy a telepiilésen a jelentésebb forgalomvonzoé létesitmények jellemzden a
3102-es és a 3101-es foutak kdzelében helyezkednek el.
A forgalom kibocsajtok tilnyomo részben a lakoteriiletek, illetve a szomszédos
telepiilések.

Jelentdsebb kerékparos forgalmat generald 1étesitmények:

- oktatdsi és nevelési intézmények (bolcsddek, ovodak, iskolak)
hivatalok (polgarmesteri hivatal, posta)

kulturalis intézmények helyszinei (faluhaz, konyvtar)
kereskedelmi egységek (boltok, tizletek)

egészségiigyi intézmények, rendeldk

Egyéb forgalomvonzo 1étesitmények:

- sport- és szabadidds 1étesitmények, jatszoterek

- templom, temeto

A kerékparosok szamara a forgalomvonzd helyek biztonsagos megkdozelitésére
figyelmet kell forditani.

3.2.4 A Kkerékparos kozlekedés szerepe
3.2.4.1 A kerékparos kizlekedés szerepe dltalanossagban

A varosok kozlekedésszervezésében a fenntarthatosadg a varosi mobilitas tervezésének
alapelve lett. Az Eurdpai Unidban az un. Zo6ld Konyv (2007) mar foglalkozott a varosi
mobilitds problémaival, megoldasokat is megfogalmazva. 2011. évben megjelent a
fenntarthat6 kozlekedésrdl szoldo Fehér Konyv, az EU 2011-2020-as iddszakra
vonatkoz6 kozlekedéspolitikaja. A kiadott iranyelvek mentén egyre jobban el6térbe
keriilt a teljesen tiszta, fenntarthato, tokéletesen emisszidé mentes kozlekedés, vagyis a
kerékparozas szerepének erdsddése. A telepiilésen beliili rovidtava utazasok (1-5 km)
leghatékonyabb modja a kerékpar. Nagyon kevés energidt igényel, rendkiviil
hatékony, a rovid tava utazasok szinte minden viszonylata kivalthatd kerékparral,
gyakorlatilag id6éveszteség nélkil.

- tervezhetd €s gyors
- koltségkiméld

- kornyezetkimélo

- egészséges

A varosi kozlekedésbe integralt és jol miikodé kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
elényokkel is rendelkezik. A kozlekedési modok kozotti szerepének erdsddése
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kedvez6 hatasokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitas fontos eszkdzének tekinthetd.

- kicsi a helyigénye

- karos anyag mentes

- zajmentes

- tarsadalmi hovatartozas nélkiil hozzaférhetd
- szamszerUsithetd gazdasagi haszonnal bir

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja a kerékparhasznalat részaranyanak
jelentds emelése.

Az elmult évek soran nem csak nemzetkozi szinten, hanem hazankban is
megnovekedett a kerékparozas iranti igény, mely a gazdasagi- és kornyezetvédelmi
fenntarthatésagi szempontokon kiviil az egészségre is jotékony hatassal bir. A
paradigmavaltds a turizmus eddigi trendjeire is hatdssal van, hiszen egyre nd a
kerékparos turistdk szama, ezen belill egyre novekvd tendenciat mutat a nemzetkozi
kerékpéros turizmus is.

A kerékparozasnak, mint fenntarthat6 kozlekedési modnak szamos elénye van:

- A telepiiléskozpontban joval gyorsabb a kdzlekedés

- A kerékparos kozlekedés az egyik leginkabb koltségkiméld kozlekedési mod akar a
beruhazas, akar a fenntartas szemszogébol vizsgalodunk.

- A kerékparozas az egészségiigyi allapotra is jotékony hatdssal bir a rendszeres
testmozgas altal, mindemellett a reflexek mikddésére, az energiahaztartas
szabalyozasara is pozitiv kihatassal bir.

- A szennyezOanyagoknak torténd Kkitettség esetében megallapithatd, hogy a
kerékparosok kevesebb 1égszennyez6 anyaggal érintenek az utazas soran, mint az

autosok.!
Amortizacios Koltség 10 év
Beszerzési Ar koltség / év Fenntartasi  alatt
(atlagosan koltség/év (amortizacio +
6%) fenntartas)
Kerékpar 250000 Ft 25000 Ft 40 000 Ft 900 000 Ft
Gépkocsi 5900 000 Ft 350 000 Ft 1500 000 Ft 24 400 000 Ft
(teljes)
Gepkocsi 3000000 Ft 180 000 Ft 1000 000 Ft 14 800 000 Ft
(csokkentett)

1. Tablazat: A személyautdés és a kerékparos kozlekedés becsiilt beszerzési és
fenntartasi koltségei?

L http://transportlearning.net
2 http://www.vasmksz.hu/?p=983
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Szennyezoanyagoknak valo kitettség kerékparon es autoban
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-1 300, 150, -l-'..".!l[ Tog,
[ J-C'-'-:- 150
200 [ |
4 n Ler
08 Tk
a 100 LT
o Clorem——n -l | lJu.u.-.u_-l h s
kerekpar autd kerakpar autd kerdkpar auta kerékpar auto kerakpar auto

1. Abra: Szennyez6anyagoknak valo kitettség

A kerékparos kozlekedési méd nem csak az egyénnek, de az egész tarsadalomnak is

elénydket ad:

- a kerékparos kozlekedés teriilethasznalata joval csekélyebb a személyautoknal, igy
mind a forgalom, mind pedig parkolds szempontbol kisebb infrastrukturaigénnyel
bir.

- a kerékparos kozlekedés karos anyag €s zajszennyezés kibocsajtasa rendkiviil
alacsony, igy a leveg6- €s zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatéassal.

- a kerékparos kozlekedés javithatja a varosi moralt és egészségiigyi helyzetet, azaz a
tarsadalom jolétét, mely a versenyképességre is pozitiv hatassal bir.

- a kerékparos kozlekedés mindenki szamara elérhetd kozlekedési mod, mely az
es¢lyegyenloség érvényesiilésének szempontjai miatt fontos.

- az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzett kutatas szerint a kerékparozas és
az altala elérhetd kozforgalmu forgalomndvekedés tarsadalmi, kornyezeti és
gazdasagi hasznai ma mar egyértelmiiek, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205
millidrd eurora becsiilhetd éves szinten.

Az 1-5 km tavolsagok lekiizdésénél a kerékpar egyértelmii elénye kimutathato, mind
gyorsasag, mind egyszerliség és hasznalati érték alapjan.

3.2.4.2 Kerékparos forgalmi adatok a fejlesztési teriileten

Onkormanyzati utakra nincsenek ismert kerékparos forgalmi adatok, és nem tortént
forgalomszamlalas sem. A kerékparos forgalom nagysagatol fiiggetleniil — ahol az
fizikailag és ésszerlien megvalosithatdo — lehetévé kell tenni a kerékparosok
biztonsagos kozlekedését, vagy Uj 1étesitmény épitésével, vagy a figyelem felhivasaval
/ forgalom csillapitassal.

A Magyar Kozat Zrt. oldalardl letolthetdk az orszagos kézutak forgalomszamlalasi
adatai. A tanulmanyterv készitésekor a 2020-as adatok voltak a legfrissebben
elérhetden.

A 3102 j. kozat forgalma a telepiilés atkelési szakaszan 6941 E/nap. Kerékparos
forgalom vélhet6en a kerékparos infrastruktira hianyanak betudhatéan, minddsszesen
26 kerékparos/nap értéket mutat.

A 3101 j. kdzutra vonatkozdan:

3102 fouttol északra 1évo szakaszon: 3905 E/nap €s 61 kerékparos

3102 fouttol délre 1évo szakaszon: 4697 E/nap és 30 kerékparos
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3.3
3.3.1

Erdemes Gsszehasonlitasként megnézni a 2010-es forgalmi adatokat:
3102-es fouton: 7798 E/nap és 38 kerékparos

3101-es fouton:

- 3102-es fouttol északra 1évo szakaszon: 7397 E/map és 117 kerékparos
- 3102-es fouttol délre 1évo szakaszon: 3250 E/nap €s 20 kerékparos

Lathato, hogy 2010 o6ta a 3102-es ut gépjarmii forgalma ~11%-al, a kerékparos
forgalom tobb mint 30%-al lecsdkkent.

A 3101 j. kozatra vonatkozoan:

3102 fouttol északra 1évo szakaszon: a gépjarmil és kerékparos forgalom egyarant
kozel a felére csokkent.

3102 fouttol délre 1évé szakaszon: a gépjarmil és kerékparos forgalom tébb, mint
30%-al megndtt vélhetden a kiépiild ipari parkok kovetkezményeként.

A gépjarmi forgalom csokkenése tobbnyire az M31-es autopalya 2010-es atadasanak
tudhato be, ugyanakkor a Pet6fi utca forgalomnovekedése az MO felé kiépiil§ ipari
park forgalomvonzo képességének tulajdonithato.

A kerékparos kozlekedés helyzete

A beavatkozasi teriilet kerékparozhatosaga

A kozség tobb olyan egyedi sajatossaggal bir, amelyek nem feltétlen valtoztathatok

meg. llyenek pl. az alabbiak:

e A beavatkozasi teriileten a domborzati viszonyok miatt, minden utvonal minden
korosztaly szdmara csak korlatozottan alkalmas kerékparozasra.

e A két foutnak (3101 és 3102 j. utak) és a Szilas-pataknak elvagd hatasa van a
telepiilés egyes részei kozott.

o A kerékparosok atlagsebességének vizsgdlata azt mutatja, hogy lejtd irdnyaban
akar 2x, 3x akkora sebességgel kozlekednek a kerékparosok, mint emelkedd
iranyban. A lejtd irdnyu sebesség akar 30-40 km/h is lehet, ami mar egész kozel
all a gépjarmiivek engedélyezett 50 km/h sebességéhez.

e A kerékparosok emelkedd iranyt kozlekedésére viszont az jellemzd, hogy a
sebességiik nagyon lecsokken és a kozlekedésiikkel igénybe vett Uthasznalati
szélességiik megnd. A nagyon lecsokkent sebesség és a kilengd mozgas részben
akadalyozo6, részben a kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd tényez6. Emiatt
emelkedd iranyban javasolt 6nallo kerékparforgalmi 1étesitmény kialakitasa. Ez
aszimmetrikus jelleget ad, de nagyban el0segiti a kerékparos kozlekedést. Sajnos
az altaldban sziik tutfeliilet és szabalyozasi szélesség miatt ilyenek kialakitasa
jelentésen megnovelné a beruhazasi koltségeket.

Osszefoglalasként  megallapithaté, hogy Nagytarcsa kerékparozhatésiga
nehézkes, kiépitett vagy kijelolt kerékparos nyomvonal csak a Rakéczi it mentén
létesiilt, halézatossagrol nem beszélhetiink. Jelen tanulmany célja, hogy mind
rovid-, kozép-, illetve hosszitavon is a kerékparozhatosag a telepiilésen javuljon.

3.3.1.1 A kézutak forgalomnagysdga

A kozutak ismert forgalomnagysagait a 3.2.4.2 fejezetben ismertettiik. A kozuti
forgalomnagysagokat a 7-2 jelii Baleseti ponttérkép és forgalomnagysdagok c.
tervlapon abrazoltuk.

A forgalmi adatokat Gsszevetettiik a Kerékparozhaté kozutak tervezése cimii Utiigyi
Miszaki Eloiras (e-UT 03.04.13.) 3. abrajaval, és eldirasaival.
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Az UME szerint 200 Ej/nap MOF (mértékadd éraforgalom), vagy 2000 Ej/nap ANF
(atlagos napi forgalom) kornyékén, 50 km/h-s sebességkorlatozas esetén még
megengedhetd a vegyes forgalom, tehat a kerékparosok a gépjarmiivek altal hasznalt
uttestet hasznalhatjak. Kiilteriileten, ahol nagyobb a sebesség 50 km/h-nal, javasolt
elvalasztott 6nallo kétiranyu kerékpérutat épiteni. Ezt megerésiti az UME Kkiilteriiletre
vonatkoz6 irasa is, miszerint torekedni kell a kiilon koronan vezetett kerékparutak
alkalmazasara kiilteriileten.

A 3101-es és 3102-es ut esetén a forgalom nagysaga és a kozlekeddk életkorbeli
sokszinlisége indokolja az uttdl elvalasztott kerékparos létesitmény létesitését. Ez
belteriileten kozvetleniil az Gt mellett rendelkezésre allo széles kozteriileten 6nallo
kerékparut és gyalog-kerékpartt épitésével megvalosithato.

A két féuton kiviil az egyéb kozutakon a forgalom 2000 Ej/nap ANF al4 becsiilhetd,
igy forgalomtechnikai beavatkozasokkal is biztosithatd a kerékparos kozlekedés
javitasa. Ertelemszertien, ahol nincs kiépitett utca, ott indokolt lehet az utvonal
burkolatanak stabilizalasa, vagy adott esetben az utca szilard burkolattal torténd
kiépitése is.

3.3.1.2 Kozuti csomopontok kerékpdarozhatosdga

A telepiilésen klasszikus értelemben vett jelzélampas forgalomiranyitdst csomdpont
nem talalhatd. Osszesen 3 db nyomoégombos jelzélampaval szabalyozott kijeldlt
gyalogos-atkelohely talalhato a tervezési teriilleten. 2 db a Rakdczi uton, a
Ko6zséghazanal illetve a Munkécsy utcanal, és 1 db a Petofi utcaban a Sztehlo Géabor
utcanal.

3.3.1.3 A kerékparos hdlozat folytonossagi hianyai

Hianyz6 halézati kapcsolatok

- Nincs kiépitve kerékparos kapcsolat egyik szomszédos telepiilés irdnyaban sem.
- Nincs kijeldlve kerékparos nyomvonal a lakoteriiletek feldl a Rakoczi és Pet6fi utca
irdnyaba, illetve az iparteriiletek iranyaba sem.

Egyiranyu forgalmu utak

A telepiilésen tobb egyiranytl utca van, melyek koziil nincs mindegyikben
megengedve az ellenirany kerékparozas. Ezek megnyitasanak lehet6ségét meg kell
vizsgalni a tervezés soran.

Zsakutcak

A telepiilésen tobb zsdkutca is talalhatd, ezek szabvanyos atjarhatdosaga nem
biztositott, de nem is minden esetben sziikséges. Tobb esetben is ez kisebb-nagyobb
épitési beavatkozassal megoldhatd, pl. az utcakapcsolat kiépitésével, az atjaras
akadalymentesitésével.

Lépcsok
A telepiilésen nincs tudomasunk 1épcsékrol.

Elettér elhatarolé létesitmények
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- Nagyforgalmu utak: 3101 és 3102 j. ut
- Vizfolyas: Szilas-patak

3.3.1.4 Meglévd korldatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek

A telepiilésen elszortan taldlkoztunk lakd pihend Ovezet kezdetét jelzd tablakkal,
amely jelen formajaban nem latja el a funkciojat. Korlatozott sebességii 6vezettel nem
talalkoztunk a telepiilésen. A forgalomcsillapitott zoénakban kerékparos létesitmény
¢pitése alapvetden nem sziikséges, hiszen Onmagaban is kerékparosbaratnak
tekinthet6k ezek a kisforgalmi lakoutcak, azonban a halézat folytonossaganak
biztositasa esetén javasolt ilyen helyeken is a kijelolt gy(jtéatvonalat
felfestésekkel/jelzétablazassal megjelolni.

3.3.1.5 Baleseti helyzet

A 2017-2021 idészakban bekdvetkezett személyi sériiléses kerékparos résztvevos
balesetek adatait a KSH adatszolgaltatasa alapjan dolgoztuk fel. Az adatokat a teljes
teleptilésre megkértilk és kimenetel és okozd szerint ponttérképen dabrazoltuk. A
baleseteket a 7-2 jelii Baleseti ponttérkép és forgalomnagysagok c. tervlapon
abréazoltuk.

Az adatsor megadja az egyes balesetek stlyossagat, tipusat és okat. A vizsgalt
id6szakban 2 db személyi sériiléses kerékparos baleset tortént a kdzségben.

Ev Konnyt Sulyos Haldlos | Osszesen
[db] [db] [db] [db]
2017 5 1 0 6
2018 3 2 1 6
2019 7 0 0 7
2020 6 1 0 7
2021 6 0 0 6
Osszesen [db] 27 4 1 32

2. Tablazat: Balesetek év és kimenetel szerinti darabszama

A kerékparos balesetek évenkénti eloszlasaban nem lelhet6 fel torvényszeriiség, kevés
baleset tortént, eltérd helyeken. A legtobb baleset a 3101 és 3102-es féut mentén
tortént, 32-b6l 21 db. Az MO és M31 autopalyakon tortént balesetek a telepiilés
kerékparforgalmi haldzati tervének szempontjabol irrelevansak, ezért ezeket
kihagytuk az elemzésbdl. A balesetek harom leggyakoribb oka sorrendben a
szabalytalan iranyvaltoztatas, gyorshajtds illetve az elsObbség meg nem adasa. a
gyorshajtas.

Konkluzioként megallapithatd, hogy WNagytarcsan a 2017-2021 kozott vizsgalt
idészakban bekovetkezett balesetek szama kdzepesen magas. A balesetek elszortan
jelentkeznek, kifejezetten baleseti gocpont a Zrinyi utca — Rakdczi u és a Rakoczi u.
Yy~ elagazasanal alakult ki.
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3.3.1.6 Kerékparparkoldas, multimodalitds:

Autébusz kozlekedés

A vizsgalati teriileten csak a volanbusz szolgal k6zosségi kozlekedés lehetoségével. A
telepiilésen két autdbuszjarat kozlekedik, a 480 és 482-es jelt. Ezek pontos tutvonalat
a 2. abra mutat be. Az autobusz jaratokon kerékpar szallitdsara a vizsgalati teriileten
nincs lehetdség. A megallohelyek nagyobb részben kiépitettek, de azok
kornyezetében nincs kerékpartamasz.

A kombinalt jarmiihasznalat egyaltalan nem jellemzd. Az autdbusz utvonalak
lefedettsége nem alkalmas arra, hogy a kozlekedok kis ragyaloglasi tavolsaggal
elérjék a megallohelyet, tehat sziikség lehet arra, hogy kerékparral kozlekedjenek a
buszmegalldig, majd atszallva folytassak utazasukat. Az autdbusz kozlekedés és
kerékparos kozlekedés atszallo kapcsolatanak kialakitasara (B+R parkold 1étesitése) a
vizsgalati teriileten beliil redlis igény nem mutatkozik.

Nagytarcsa vonalhalézata .
Nagytarcsa,
\ kistemplom
Cinkotat -
tomeld B : Magytarcsa,
r N Polghrmesteri Petéfi telep
Nagytarcsa-Fizesliget ]
Budapest, Cinkota : A o E Nagytarcsa, kh.
HEV-allomas reinetl | i, L
@ = 9 - Budapest, N ask
E ¥ - Cinkota, Georgina u. - DEriE
B '
480 E Szilas Ipari Park 2
= o
. Nagytarcsa, -]
Cinkot Szilas Ipari Park 1
ik Budapest,
Cinkota, Simongat u. \ . BEN;?'{I:;;:; :
I r rl
\ =]
i
s [
Budapest,
Toalmas u.
Budapest, l
Diadal u. (Tura u.) Bé‘é’;.":ﬁf'
Osagérd
| @
Rakoscsaba,
vasdtallomas
; == 80a
) VOoLANBUSZ

2. Abra: Nagytarcsa volanbusz jaratainak vonalhalézata

Kotottpalyas kozlekedés

Nagytarcsan kotottpalyas kozlekedés nem iizemel. Legkdzelebbi vonalak Kistarcsan a
H8-as Hév és a XVII. keriiletben a 80a jeli Budapest — Hatvan vasttvonal. A
telepiilések kozotti kerékparos kapcsolatok lehetdségeire a KHT-ban ki fogunk térni.
A telepiilésrdl nagy szamu ingazé forgalom kozlekedik Budapest felé, amely a
kozosségi kozlekedési halozat hézagossaga miatt tilnyomd részben gépjarmiivel
torténik. Ezért el6térbe kell helyezniink a szomszédos vasutvonalak bekdtését a
kerékparos halozatba.
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Kerékparparkolas

A hosszu idejii tarolast lehetdvé tevé B+R rendszerli kerékpartarolas jelenleg nincs a
telepiilésen. Erre csak a vastti vagy buszmegallohelyeknél lenne sziikség. A
kerékparos nyomvonalak kijelolésével a bringasok szamanak névekedése varhato, ami
miatt a meglévo buszmegallokban ezek kihelyezése valhat sziikségessé.

A kozintézmények (iskola, ovodak, hivatalok), atszallohelyek (buszmegallok),
kulturdlis intézmények (miivelddési haz, konyvtar) és szabadidds Iétesitmények
(Jatszoterek, focipalya) kornyékén célszeri és sziikséges kerékpartamaszok
kihelyezése. ,,P”, illetve ,,U” alakl kerékpartamaszok létesitését javasoljuk, ezekhez
konnyedén és egyszeriien lehet a vazat biztonsadgosan lekotni.

3.3.1.7 Kerékpadros utiranyjelzd tablarendszer
A telepiilésen nincsenek szabvanyos kerékparos utiranyjelz6 tablak kihelyezve.
Az 1j 2019-es kerékparos eldiras szerinti tablaképet az alabbi abra mutatja. Korabbi

UME z6ld alapon sarga feliratot irt elé. A fényvisszaverd folia alkalmazasa nem
kovetelmény, de javasolt EG foliazas.

e Pannonhalma 41km

elte Bakonyszentivan 6km

Ganna
Papakovacsi

Papa

Somldszadlds

- . #

3. Abra: Uj (2019-es) kerékparos eldiras szerinti Gtiranyjelz tablak jellegrajzai (minta)

A tablak két tipusba tartoznak:

- Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbolummal ellatott hosszikas méretii tabla, tavoli
¢s kovetkezd telepiilésnév megjeldléssel, tavolsaggal. A nyil alakd tabla mutatja az
utiranyt.

- Utvonal megerésité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott kis méretii, nyil alaki
jelzotabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes
iranytartasat kell jelezni, vagy hosszll szakaszon megerdsitést adni, hogy nem tértek le
az utrol.

A kisforgalmt utpdlyan vezetett nyomvonalak esetében az iranytartast eldsegitd tablak
kihelyezése célszerti.

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények
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Nagytarcsan jelenleg két helyen van kiépitett vagy kijelolt kerékparos 1étesitmény. Ez
a 3102 j ut mentén a telepiilés hatar (Mez6 utca) és az Ibolya utca kdzotti burkolati
jellel elvélasztott gyalog- és kerékparut. A létesitmény aszfalt burkolata felujitando,
keresztmetszeti szélessége a jelenlegi eldirds szerint nem megfeleld. Jelenleg —
hibasan — elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparutként van jelolve. valdosagban
szakaszon nincs szabvanyosan, a KRESZ el6irasainak megfeleléen kijelolt kerékparos
létesitmény.

1. Foto: Gyalog- és kerékparut a 3102 j. ut (Rakoczi ut) mentén

A masik nyomvonal a telepiilés déli részén 1évo iparteriilet szélén vezet. A 7,00 m
széles aszfalt burkolaton 680 m hosszon kerékparos nyomok keriiltek felfestésre,
azonban a nyomvonal egyik végén sem csatlakozik kijeldlt vagy épitett kerékparos
létesitményhez.
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2. foto: Meglévo kerékparos nyomok a déli iparteriilet feltaré titjan, az NT-10-es jelil

szakasz iranyaban.

3.3.3 Ertékelés és problémak

3.4

3.5

A vizsgalati teriileten egyetlen kerékparforgalmi létesitmény talalhat6 igy halézatrél
nem beszélhetiink. A telepiilésen kerékparos halézat meghatarozasara van
sziikség tovabba olyan kornyezet megteremtésére, hogy mindeniitt biztonsagosan
lehessen kerékparozni.

Nincsenek Osszekottetések, melyek a lakodvezetekbdl érkezd kerékparosokat a
kerékparos fotengelyekhez vezetnék és gyakorlatilag nincsenek kijeldlt kerékparos
gyljto utvonalak sem.

A telepiilésen beliili kapcsolati hidnyossagok mellett érdemes megemliteni a kornyezd
telepiilésekkel valo kerékparos kapcsolatok hianyat.

A vizsgalati terlileten néhany elégteleniil jelzett lako-pihend Ovezet kivételével
korlatozott sebességli (Z6na30) Ovezetek nem talalhatok, sebességcsillapité elemek
csak néhany utcdban vannak kihelyezve. A meglévé ovezetek feliilvizsgalatra és
kibévitésre szorulnak.

A zsakutcak kerékparral torténd atjarhatosaga nincs jelezve a kozlekeddk szamara.

A forgalomvonzé helyeken tobbnyire nincsenek kerékpartarolashoz (megfeleld)
tamaszok Kkiépitve, vagy felujitasra, cserére szorulnak.

Kozbringa

Nagytarcsa teriiletén nem iizemel kdzbringa rendszer, €s a telepiilés mérete és a lakok
¢életvitele nem is indokolja annak kiépitését. A telepiilés jellegéb6l addddan az
épiiletek tulnyomo tobbsége 0nallo kertes haz, mindenkinek lehetésége van sajat
kerékpart tartani €s tarolni az ingatlanan beliil

Szervezeti-miikodési hattér

A vizsgalati teriilet kerékparforgalmi halozatanak fejlesztése és iizemeltetése, a
sziikséges intézkedések koordindlasa ¢és a feladatok elvégzése vagy elvégeztetése
onkormanyzati feladat. A 3102 és 3101 j. utakat érint6 javasolt kerékparos fejlesztések
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3.5.1

3.5.2

3.5.3

kezeldi-lizemeltet6i feladataiban a Magyar Kozat NZrt is érdekelt, ezért a
késobbiekben itt tervezett beavatkozasokrol az O hozzéajaruldsuk is sziikséges.

Halozatfejlesztés

A Onkormanyzati halozatfejlesztési feladatok a foépitész hataskorébe tartoznak. Az
hivatal kétféleképpen vesz részt az ¢épitésszabalyozasban: vagy maga készittet
szabalyozasi tervet, vagy véleményezi a kornyezetében késziilo / teriiletére hatassal
1év6 szabalyozasokat.

Az orszagos kozutak kivételével a kozutak, jardak, csapadékviz-elvezetd rendszerek
fejlesztésével kapcsolatos feladatokat szintén az onkormanyzat latja el. Az orszagos
kozutakkal kapcsolatos feladatokat (3101 és 3102 j. utak) a Magyar Kozat Nonprofit
Zrt. latja el.

Uzemeltetés és fenntartas

A kerékparforgalmi létesitmények a kozathdlozat részei. Igy az Onkormanyzat
feladatkorébe tartozd kozathaldzati elemeken az dnkorményzat, az orszagos kozuthoz
tartozd lakott teriileten kiviili elemeken a Magyar Kozit a kerékparforgalmi
létesitmény kezel6je. A Magyar Kozut koteles a 4 szamjegyig jelolt orszagos kozutak
mentén kiilteriileten a kerékparutakat fenntartani.

Civil szervezetek

A legaktivabb kerékparos civil szervezet a Magyar Kerékparosklub (MK). Az MK f6
célja a kerékparozas hazai terjedésének eldsegitése, kultirajanak megteremtése. A
szervezet fontos szerepldje a kozéletnek, szakmai segitséget nyujt a vonatkozo
kormanyzati dontések elokészitésénél, illetve kozremitkodik a tervek elkészitésében és
megvalositasaban.  Erés  lobbyerejével  hatékonyan  képviseli és  hasznos
szolgaltatasaival segiti a kerékparosokat.> A kerékparosklubon beliil teriilet specifikus
egységek mitkddnek.

Tovabbi kerékparos civil szervezet a Kerékparos Magyarorszag Szovetség (KMSZ),
¢s a Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség.

A KMSZ-t a Kerékparos Magyarorszag Program megvalosulasat segitd szandék hivta
életre. A cél egy erny6 szervezet 1étrehozasa volt, amely képes a civil szervezetek
hitelességének, erejének és a maganszféra rugalmas tadmogatisainak egyesitésére.
KMSZ sziikebb, rovidebb hatotava céljai kozott szerepelnek a kovetkezdk: a
kerékparos kozlekedés aranyanak novelése; a kerékparos turizmus méretének,
jovedelmezoségének novelése €s a kerékparsport, rekreacidban résztvevok szamanak
novelése. *

A MAKETUSZ célja a KMSZ-hez hasonldéak: olyan szellemi €s szakmai miihely
létrehozasa, amely a kerékparos turizmus hazai terjedésének elOsegitéséhez,
kultarajanak megteremtéséhez ¢és infrastruktirajanak, illetve szolgaltatasainak
fejlesztéséhez nyujt szakmai tamogatast. Célja tovabba a kerékparozashoz kapcsolodo
projektek megvalositasa, szabadidés sport, oktatas, szorakozas, valamint turisztikai
kozosségformald programok 6sztonzése és szervezése.

3 forras: www.kerekparosklub.hu/rolunk
4 forras: http://kmsz.hu/rolunk/
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3.6

A fejlesztési teriilet Kkijelolése

A telepiilés teljes kerékparforgalmi haldézata még palydzati forrasokbol is csak
iitemezetten valdsithaté meg. A kotottségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a
megvaldsitas folyamata iddigényes, mind az elOkészités, mind a kivitelezés egy
jelentés halozat esetében évekig-évtizedekig is eltarthat. Jelenleg az els6 és egyetlen
kerékparos beruhdzas megvalositasa zajlik, mely a teljes telepiilés kerékparos
halézatanak fontos részeként biztositja az érintett teriilet minden thalozati eleméhez
kapcsolodva a kerékparozhatosag kedvezo feltételeit.

A részletesen vizsgalt teriilet teljes egészében lefedi Nagytarcsa Kozség kozigazgatasi
teriiletét. Jelen haldzati terv készitése soran a szomszédos telepiilésekkel és
Nagytarcsa telepiilésrészek kozotti kapcsolatot is vizsgaltuk.
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4 A fejlesztési lehetoségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz
A 3.1 fejezetben bemutatott megalapozd dokumentumok illeszkednek a tervezett
fejlesztésekhez, vagy a fejlesztéseknek nem mond ellent. A kapcsolodo tervek javasolt
nyomvonalait a KHT tervezése soran részletesebben megvizsgaltuk és a helyszini
bejaras figyelembe vételével beemeltiik a tervbe.

4.2 A vizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

A vizsgalt teriilet lehet6ségeit és kotottségeit a 3.3.1 fejezetben mutattuk be
(domborzat, élettér hatarold létesitmények, stb.).

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

4.3.1 Alapelvek
A projekt teriiletének kerékparos barat atalakitasat elsésorban az alabbi beavatkozasokkal
kell megoldani.

o FO- és gylijtéutak kerékparos barat atalakitasa: a gépjarmi- és kerékparforgalom
figgvényében az UME szerint javasolt kerékparforgalmi Ilétesitmények
alakitandok ki, a mellékiranyt kapcsolatok biztositasaval.

o A gyijté mellékutak sok helyen csak részben vagy egyaltalan nem rendelkeznek
szilard burkolattal, ezeket minimum 4,25 m burkolatszélességgel ki kell épiteni.

o Mellékut-halozat kerékparos barat atalakitasa, ezen beliil:

- Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint 11 épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

- Egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,,Kivéve kerékpar”
kiegészité tabla, keresztezd iranyokban a megfeleld tablazas, burkolati jelek,
felallo helyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok létesitenddk,
¢€s a csomopontokban az elsébbségi viszonyokat megfeleléen szabalyozni kell.
Sziikséges lehet a parkolasi rend kismértékli modositasa (Rakoczi u., Petéfi u,
Zrinyi u. és Kossuth u.), keresztezOdéseknél szegélykorrekciok. Mind a
kerékparral kozlekedok, mind a keresztiranya forgalom szdmara fokozott
figyelemfelhivds sziikséges a nem vart iranybol érkezd kerékpar miatti
konfliktusok csokkentésére.

o Kozteriileti kerékparparkolok:

- A tervezéssel érintett utca szakaszokon P vagy U alaku kerékparparkolokat kell
igazodva, forgalomtechnikai eszk6zokkel és utcabutorokkal 6sszhangban.

- A kerékparparkolok ald szilard burkolat (sziikség esetén annak felfjitasa)
1étesitendo.

e A kerékparosbarat haldzat kialakitdsanak logikai rendszere a beavatkozéasok
prioritasa szerint:
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m 1. Forgalomesillapitas /

2. Sebességesokkentés ;

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya tjrafelosztasa

5. Onallé kerékparit épitése

6. Meglévd jarda dtmindsitése
gyalog- és kerékparatta

4. Abra: Beavatkozasi hierarchia

4.3.2 Alkalmazhaté létesitmények
e Kisforgalmu utca
2000 E/h ANF kozati forgalomnagysag alatti utcdkban a kerékparos a kozati fogalommal
ko6z0s feliileten halad a KRESZ szabalyainak megfelelGen.
o Meglévo foldut, mezogazdasagi ut stabilizalasa
Telepiilésen belill — ¢és kivill — szamos helyen talalkozunk szilard burkolat nélkiili,
kerékparozasra alig, vagy egyaltalan nem alkalmas utakkal. Ezek ,természetkozeli”
allapotanak szamos oka lehet:

e domborzati viszonyok (nagy szintkiilonbségek)

o [Liilteriileti vagy tanyasias telepiilésszerkezet

e természetvédelmi, Natura2000 védelme alatt allo teriilet

e 1], beépiildben 1€vo telepiilésrész
A természetkozeli jelleg megorzéséért illetve a beavatkozas koltségeinek mérsékléséért
biokatalizatorral stabilizalt utburkolat épitésére van lehetdség. A biokatalizator enzim olyan
koncentralt enzimkészitmény, mely megvaltoztatja a talaj teherbirasi tulajdonsagait, eldsegiti
a talajrészecskék szorosabb kotddését, igy a nagyobb tomorség miatt a viz nehezebben tud
beszivarogni a rétegekbe. A bioenzim kdzvetleniil kémiai uton fejti ki hatasat a kezelni kivant
talajra, ezaltal sziikségtelenné valik a nagy koltséggel jard talajcsere és a hagyomanyos
tépitésben hasznalatos anyagok hozzaadasa. Igy csokken az Gtépités koltsége. Ez az eljaras a
makadamutak karbantartasara és a meglévo utak alapjanak megerésitésére is alkalmas, melyre
akar évekkel késébb is beton- vagy aszfaltréteg épithetd. Rossz mindségli talajok
megerdsitésére, ideiglenes elkeriil6 utak, turistautak, valamint mezdgazdasagi és erdei utak
épitésére kivaldo megoldas. Az igy késziilt Ut akar 810 évig is hasznalhat6 aszfaltréteg nélkiil.
A technologia egyik legnagyobb elénye, hogy a kezelt it nem tartalmaz kdolajszarmazékokat,
ezaltal kérnyezetkimélo igy természetvédelmi teriileteken is eldszeretettel alkalmazzak.

e Kerékparos nyom
A kerékparos nyom a forgalmi sav feliiletére festett (25 m-enként) sarga szinli burkolati jel.
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Nem 6nall6 1étesitmény. A festendd piktogram jelzi a kerékparosok mozgasanak nyomvonalat
¢s iranyat. Nem sziikséges a meglévé burkolati jelek eltavolitasa, csak a Ilétesitmény
kijeloléséhez sziikséges forgalomtechnikai beavatkozasok elvégzése. A burkolati jeleket sarga
szinben kell elkésziteni.

5. Abra: Kerékparos nyom jellegrajza

o Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka

A kerékparos forgalom szamara a KRESZ az utpadkan haladast irja eld, ha az utpadka erre
alkalmas. Ezt a lehetOséget segiti eld az utpadka részleges vagy teljes burkolasa. A forgalmi
savot és a burkolt utpadkat uttest széle vagy fttest kijarati széle burkolati jellel kell
elvalasztani. Burkolt utpadkanal a kerékparos nem a gépjarmiivek forgalmi savjaban halad,
hanem azon kiviil, a burkolt utpadka feliiletén. A részleges vagy teljes burkolasu utpadka nem
6nallo kerékparforgalmi létesitmény. A részlegesen vagy teljesen burkolt tutpadka
forgalomtechnikai jelzése tilos.

o Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldalan burkolati jellel elvalasztott 1,25 m széles
sav, melyet indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmiivek atléphetnek. A kozati
forgalom minimalis savszélessége csak személygépjarmii forgalom esetén 3,00 m,
tehergépjarmi forgalom esetén pedig min. 3,50 m. A burkolati jelek szélessége 0,12 m,
kiosztasa 1,50/1,50. A burkolati jeleket fehér szinben kell elkésziteni. A meglévé hosszanti
burkolati jeleket el kell tavolitani.

27



Nagytarcsa Kozség Kerékparforgalmi Haldézati Terve
- F S
EC -7 R g=
i I =~ |5
B e

3,50 - 4,50

025 ||
6,00-800

0.25 min. _ 3,00 -4,00 min. 0.25
1.00 1.00
= 5,50 - 6,50
6.2 Abra: Nyitott kerékparsav jellegrajzai (feliilnézet, szembdl nézet)
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3. Foto: Nyitott kerékparsav ,,miikodés” kozben

o Kerékparsav

Az uttest két szélén kijelolt kiilonleges forgalmi sav. Szélessége 1,00-1,25-1,50 m, a
terepviszonyok és oldaliranyt akadalyok fiiggvényében. A burkolati jeleket sarga szinben kell
elkésziteni.

~— —b= ~— 5
e
= 1)
S ==

e

7. Abra: Kerékpérsav jellegrajza

o Megemelt kerékparsav

Megemelt kerékparsavnak nevezhetd az a kialakitds, ahol kétoldali, iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a kozit
részeként, de attol alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve (,,koppenhagai tipusu”
kerékparsav).

A megemelt kerékparsav, mint a kozut része, a jardatol sziikségképpen fizikailag elvalasztott
létesitmény. Csomopontban altalaban az uttest szintjére siillyesztve, kerékparsavként kell
atvezetni.

¢ Elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut

Az elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut burkolatanak szélessége 2,75-4,25 m. A
gyalogosok ¢€s a kerékparosok kozos feliileten haladnak. A burkolati jelek szine sarga.

A VEKOP palyazati kitras 21. bekezdés b. pontjanak megfeleléen térké burkolat kialakitasa
kizarolag indokolt esetben, 6rékségvédelmi hivatal eléirdsa alapjan torténhet. Ezért az uj
létesitményeket aszfalt burkolattal kell megépiteni.
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8. Abra: Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut jellegrajza

e Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Az elvélasztott gyalog-és kerékparut burkolatdnak minimalis szélessége 3,75 m. A két
feliiletet egymastal fizikailag el kell véalasztani. A kerékparat tengelyébe terelovonal festendo.
A terelOvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. A burkolati jelek szine sarga.

A VEKOP palyazati kitras 21. bekezdés b. pontjanak megfelelden térkd burkolat kialakitdsa
kizardlag indokolt esetben, orokségvédelmi hivatal elbirdsa alapjan torténhet. Ezért az uj
létesitményeket aszfalt burkolattal kell megépiteni.

e
— | TRk
\E____4 | I ”

9. Abra: Elvalasztott gyalog- és kerékparut jellegrajza

e Onallo, kétiranyii kerékparut

A kerékparat burkolatanak szélessége 2,30-2,55-3,30 m. Tengelyébe terelovonal festendd. A
terelévonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Kerékparut szélén folytonos vonal
festendd amennyiben a burkolat megvilagitasa nem megfeleld, illetve ha a kerékparut burkolt
feliilethez csatlakozik. A burkolati jelek szine sarga.

A VEKOP palyazati kitras 21. bekezdés b. pontjanak megfelelden térkd burkolat kialakitdsa
kizardlag indokolt esetben, orokségvédelmi hivatal elbirdsa alapjan torténhet. Ezért az uj
létesitményeket aszfalt burkolattal kell megépiteni.

———

10. Abra: Onallo kétiranyu kerékparut jellegrajza
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4.3.3 Javasolt tervezési paraméterek
A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.13 sz.
,Kerékparozhato kozutak tervezése” c. Utligyi Miiszaki Eldiras alapjan hataroztuk meg.

Javasolt létesitmények . ; Hasznalati szélesség
, Megjegyzés

tipusa [m]
Kerékparsav Minimalisan 1,00
Kerékparsav Kiemelt szegély mellett 1,25
Kerékparsav >5% emelkeddn, kiem. szeg. mellett 1,50

Nyitott kerékparsav Javasolt (minimalis) 1,25(1,00)

Kisforgalmu kozat - -

Kétiranya kerékpartt Nem féhalozaton 2,30
Egyiranyu kerékparut - 1,30

Kerékparos nyom - 1,00+0,30

3. tablazat: A tervezett 1étesitmények javasolt tervezési paraméterei

4.3.4 Korlatozott sebességii 6vezetek
A halozatfejlesztés fontos elemei a korlatozott sebességli dvezetek. A projekt vizsgalati
teriiletén beliil jelenleg tobb, tisztazatlan hatarokkal jelzett 20 km/h csokkentett sebességii
lako-pihend Ovezet talalhatdo. A hatasteriileten belill ilyen Ovezetek alkalmazéisa a
leghatékonyabb modja a nagyobb 6sszefiiggd kerékparos barat halozat kialakitasanak.

A korlatozott sebességli Ovezetek lakott teriileten, forgalmi és/vagy gyjtd utakkal

hatarolt, ,0vezeti” szabalyozasu, jelzOtablakkal, esetleg épitett kialakitassal is

megkiilonboztetett teriiletegységek, ahol a gyalogosok €s a kerékparosok meghatarozott
feltételek mellett, biztonsagosan kozlekedhetnek.

A meglévo ¢€s a tervezett korlatozott sebességli dvezetekben az aldbbiak teljesitésére kell

torekedni:

- Teriiletre kiterjedd forgalomcsillapitassal a kozuti forgalom és a kerékparos forgalom
atlagsebességét minél jobban kozeliteni kell egymashoz.

- Korlatozott sebességli Ovezet kialakitdsa: a kerékparos €s a kozati forgalom azonos
utfeliileten, a korzethataron jelolt megengedett legnagyobb sebességgel kozlekedhet, a
gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldteriilettel, arokkal elvalasztott.

- A csillapitott forgalmu teriileteken a kerékparos forgalom szamara egyértelmiien
jelezni kell a csatlakozo kerékparos halozati iranyt.

A jelzotablak kihelyezése lehatarolja az Gvezeteket, egyértelmiisiti az ovezeti jel alapjan a
kozlekedési szabalyokat, azonban a zonahatarokon beliil, foleg a gépjarmiivezetok miatt a
sebességhatarok betartasanak fizikai kikényszeritésére is sziikség lehet. Erre kiilonb6zd
forgalomcsillapitdé eszk6zok hasznalhatdéak (jarmilvekben fiiggdleges lengéseket kelto
eszkozok, jarmivekben vizszintes lengéseket keltdé eszkozok). A forgalomcsillapito
eszk6zok fajtajanak kivalasztasakor vizsgalni kell az elem és a kerékparos forgalom
viszonyat. Csak olyan kialakitds alkalmazhat6, amelyik a kerékparos forgalom
menetdinamikai jellemzoivel 6sszeegyeztethetd, vagy amely a kerékparos forgalmat nem
akadalyozza. A kerékparforgalom nyomvonalan olyan forgalomcsillapitasi eszkozt kell
alkalmazni, amelyet a kerékparos ki tud keriilni, vagy a kerékpar menetdinamikai
jellemz6inek megfeleld (lapos hajlasu, lekerekitett feliiletek)
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4.3.5 Egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal
Egyiranyt forgalmui utcaban csak akkor engedheté meg elleniranyban a kerékparozas, ha
az jelzétablaval szabalyozott. A kialakitas lehet kerékparsav nélkiili vagy kerékparsavos.

Az elleniranyt kerékparos forgalom kijeldléséhez a kovetkezd szempontokat kell

figyelembe venni.

- Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa miatt sziikséges, akkor az egyiranyu
utcék elleniranyu atjarhatosagat a kerékparos forgalom szamara biztositani kell.

- A kijeloléskor vizsgalni, elemezni kell a forgalomnagysagot, a megengedett
sebességet, a kozosségi kozlekedés forgalmi viszonyait, a meglévo utpalyaszélességet
¢és a parkolasi viszonyokat.

- A csomoépontokndl az elsébbségi viszonyokat egyértelmiien jelezni kell. A kerékparos
forgalom alapvetdéen nem valtoztatja meg az egyébként egyenrangu utkeresztezOdés
forgalmi rendjét, gépjarmiivek szamara az elleniranya kerékparos forgalmat
jelzotablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Annak a forgalmi iranynak amelyik
egyenrangl utkeresztezOdésben jobbrol taldlkozik a az elleniranyban vezetett
kerékparossal ,,Egyenrangu utak keresztezédése” (KRESZ 88 abra) veszélyt jelzd
tabla valamint , Kerékparosok™ veszélyt jelzo tabla helyezendd el, alatta ,kétiranya
nyil” kiegészitd tablaval. A szembe vezetett kerékparos iranyt a csomopontban
burkolati jellel (kerékparos nyom jelzése, keré¢kparsav jelzése) kell atvezetni.

- A kijeldlés elokészitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy az ellenirany kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatasa lesz az adott utcarendszerben vagy egy
nagyobb teriileten, kiilonos tekintettel a parkolasi viszonyokra.

- Az elleniranyt kerékparforgalmat burkolati jelek: kerékparos piktogram, haladasi
iranyt jelzo nyil, kerékparos nyom alkalmazéasaval kell hangstulyosabba tenni. A jelek
tavolsaga 20-30 méter legyen.

- Parkolok melletti elleniranyt vezetésnél egyértelmiivé kell tenni a parkolohely hatarait
(eltéré szinli burkolat vagy felfestés). Az ajtonyitds miatti oldalakadaly tavolsagot
biztositani kell.

- Ahol forgalombiztonsadgi szempontbol sziikséges (pl.: utszikiiletekben vagy
utkanyarokban), ott az ellenirdnyu kerékparos forgalom ¢€s a koézuti forgalom kozott
elvalasztas (pl.: rovid elleniranyt kerékparsav kijelolése) sziikséges.

- A kozati forgalom sebességének csokkentése érdekében folyopalya szakaszokon
sebességcsillapitd eszkdzok alkalmazasara is sziikség lehet.

Szemetypepjarma-forgalom! ! S S g
E’W]::;“ Eabes- s
Nincs parioias Egyoidall Wastoldall Barmilysn parkolas
20 km/h (LPO) ) o 5
30 km/h (Zona) Wi m——
30 kmih 3,00 m 3.25m 350m 425m
50 km/h 335m 3.50m 375m

4. Tablazat: Egyiranyu forgalmu utcak tervezési paraméterei elleniranyt kerékparozashoz

4.3.5.1 Egyiranyu forgalmu utca csomoponti kornyezetének kialakitisa

- Csomoéponti kornyezetben legfontosabb az elsObbségi viszonyok egyértelmii
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kialakitasa.

- Utkeresztezédések belathatosagi viszonyai novelhetdk a csomoéponti kdrnyezetben a
parkolas megakadalyozasaval.

- A keresztezddés elotti utszakaszon a csomopont kozvetlen kozelében kerékparos
piktogram és tutiranyjelzo nyil felfestése sziikséges a kerékparos szamara.

- Olyan utkeresztez6désekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyanak kiemelt jelzése
sziikséges, ott a burkolati jelek mellett alkalmazhato szines burkolat is.

- A kozati forgalom sebességének csokkentése érdekében csomoponti kdrnyezetben
sziikséges lehet sebességcsokkentd létesitmények (pl.: csomopont teriiletének
jardaszintre emelése) alkalmazasa.

- A jobb észlelhetoség és belathatosag érdekében az utkeresztezédéseknél sziikség lehet
bejarati ,,kapuk” kialakitasara burkolati jellel, vagy kiskorrekcios €pitéssel.

— B

min. 4.50

11. Abra: Elleniranyban kerékparozhat6 egyiranyt utca csomoponti kialakitasai (kerékparos
bejarati kapu)

4.3.6 Kerékparos barat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekciok
A fejlesztési teriileten belill az arra alkalmas utpalydkon, melyek nem részei a csillapitott
forgalmtl 6vezeteknek, (inkdbb azok hatarold ttjai), €és nem is egyiranyuak, sziikséges
lehet a kerékparos forgalom biztonsaganak novelése. A forgalombiztonsdg novelésére a
feltételeknek megfeleld utpalydkon a kozlekeddk figyelemfelkeltésére és a kerékparosok
pozicionalasara alkalmas burkolati jel (kerékparos nyom) felfestése lehet célravezeto.
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A kerékparos nyom ott alkalmazhat6, ahol a kerékparos forgalom kozati forgalomtol vald
elvalasztasa nem feltétleniil sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen beliil valamilyen
okbodl nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa,
vagy a kerékparforgalom szempontjabol fontos a halézati elemek folytonossaganak
jelolése. A kerékparos nyomokon kiviil a csomdpontokban eléretolt felallohely, illetve a
jelzélampa programba a kerékparosok igényeinek beintegralasa lehetséges.

A kerékparos nyom a gépjarmiivezetok szamdra figyelem felhivdo hatdsu, a
kerékparosoknak pedig a haladas nyomvonalat €s irdnyat jelzi. Ilyen helyszinek lehetnek
kozepes forgalmi utak, a csomoponti atvezetések, jarmiiosztalyozok, stb.

A kerékparos nyom nem Onalld épitett létesitmény, hanem a meglévd utpalya vagy
forgalmi sav feliiletére festett sarga szinli burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, koriilményeinek
koriiltekinté figyelembevételével kell meghatarozni. A parhuzamos parkolok mellett
kialakitasra kertild kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajtonyitdsok miatti
oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a
burkolaton. A 2019-es aktudlis kerékparos eldirds szerint kerékparos nyomokat mar csak
min. 3,50 m széles forgalmi sdvokban lehet alkalmazni.

Tensrgapjs mma-,
Szemetygapkocsl forgalom
Engedel yezatt se0ssasg, kv ol ite——. "
esstén, m
a0 3.50 375
50 375 4.00

5. Tablazat: Kerékparos nyom alkalmazashatosaga a sebesség €s savszélesség szerint

Kerékparosbarat forgalomtechnikai megoldasok koz¢ tartozik a jelzétdblazas is. Nem
csak az uticélok kitablazasa lehetséges tablakkal, hanem a bonyolultabb csomdpontokban
a csomopontban az atjaras utvonal lehet6sége(i) is.

4.3.7 Kerékparos akadilymentesités (1épcsok, zsakutcak atjarhatosaga)

Zsakutcak szoktak 1épcsovel is végzOdni. Ha megoldodik a 1€pcsén keresztiil a
kerékparos atjarhatosag, akkor egyben a zsakutca atjarhatdosaga is megoldodik. Maskor a
zsakutcak kitaposott 6svénnyel végzddnek, melyen a kerékparos tovabb tud haladni.
Ebben az esetben célszerii lehet az 6svény leburkoldsa, de anélkiil is, ha biztositott az
urszelvény (ndvényzet visszavagasa), akkor a zsakutca kerékparral tovabb jarhat6é. Ha
egy utca egyiranyuként folytatédik tovabb, akkor is zsdkutcaként lehet jeldlve. Utdbbi
esetben, ha a kerékparos az egyiranyu utcan szembe engedhetd, akkor onnantol szamara
mar nem zsakutca az utca. Amennyiben a kerékparos tovabb tud haladni a zsdkutcaban,
azt annak megfelel6 tablaval kell jelolni.

A fejlesztési teriileten talalhato 6nalld 1épcsdket atjarhatova sziikséges tenni a 1épcsdkon
tolosin telepitésével vagy a 1épcsdk mellett tolofeliilet épitésével, rampak kialakitasaval.
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cementhabarcs rogzitéssel

12. Abra: Lépcsé melletti tolofeliilet kialakitasanak egyik lehetséges javaslata (miiszaki

részletrajz)
/
K] LEPCSO KAR X PIHENG |
1
Y
X
P
&
Sarok csiszolas 45° - ban
20mm aflo ho?szal, él
gombalyitesse
\
\\_ Csavarfej rogzitése hefteléssel

VALTOZO +

B as wazit | Tolésin alatti alap beton

C24/20-32-F1 min. betonnal

13. Abra: Lépcs6n toldsin kialakitasanak javaslata (miiszaki részletrajz)

4.4 Kerékparos adatgyiijtés
A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalds bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrastrukturajan nem igazolhato. A kerékparos
forgalom részaranya és a kerékparozasra alkalmassa tett infrastruktura kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.
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4.5  Mikromobilitas

Az elmult 10 év alatt észrevehetden megjelentek a kerékparon kiviil mas mikromobilitasi
eszkozok is, melyek tovabbi terjedése varhato, igy valamilyen szinten foglalkozni sziikséges
ezekkel is. Mikromobilitasi eszkdzok a kerékparon kiviil tobbet kozott a roller, elektromos
roller, gérdeszka, elektromos gordeszka, hoverboard, segway, ninebot, stb. Ami ezek koziil a
kerékparon kiviil 1athatoan terjed, az az elektromos roller.

A ,,Living lab e-micromobility — MOBY, Guideline of best practices, and results of e-
micromobile integration potentials (2020)” c. nemzetkdzi tanulmanybol, melyben a Budapesti
Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) is részt vett, szerepel az alabbi tablazat,
mely 0sszefoglalja, hogy kiilon-kiilon kozosségi €s sajat elektromos rollert hasznalok mely
masik kozlekedési modrol tértek at az e-rollerre.

Replaced Modes of Free-floating e-kick scooter  Privately owned e-kick scooters (n =
Transportation sharing (n = 757) 329)
Public transportation 29.2% 30.2%
Car 26.7% 28.14%
Walking 26.1% 21.1%
Bicycle 14.2% 15.5%
Electric bicycle 15% 16%
Additional trips 1.8% 15%
Other 0.1% 11%
Motorcycle 0.4% 0.6%

6. Tablazat: Elektromos rollert hasznalok mely masik kozlekedési modrol valtottak at

A tablazatbol lathato, hogy nem csak az autot cserélik le e-rollerre (26-28%), hanem
Osszességében kb. kétszer annyian a sétat és a tomegkozlekedést, tehat jelenleg is
kornyezetbarat kozlekedési médot valtanak le e-rollerre (~23+30=53%). Ami még fontos
megallapitas, hogy azzal, hogy a tomegkozlekedok, és a gyalogosok e-rollerre valtanak,
azzal tovabbi jarmiiforgalom generalédik.

A keletkezd forgalmat ugyanugy szabalyozni sziikséges, mint a jelenleg meglévét. Bar a
mikromobilitas szabalyozasa magasabb dontési szintet igényel, nem dnkormanyzati hataskor,
azért tesziink ra javaslatot. A jarmiiveket nem tipus, hanem maximalis sebesség szerint
kiilonboztetnénk meg, és szabalyoznank:

1. a 25 km/h feletti sebességre képes eszkozok jarmiivezetivel a segédmotoros
kerékparra vonatkozo szabalyokat,
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2. a vmax=10-25 km/h-ra alkalmas/lekorlatozott sebességli eszkozok jarmiivezetdivel a
kerékparos szabalyokat lenne célszerii betartatni,

3. a vmax=10 km/h-ra alkalmas/lekorlatozott sebességii eszkdzok jarmiivezetdinek ugy
lenne célszerii kozlekednilik, mintha folyamatosan gyalogos-kerékparos 6vezetben
lennének (tehat a gyalogosok zavarasa nélkiill max. 10 km/h sebességgel
kozlekedhetnének gyalogos feliileten).

A hatosagnak kellene eldirnia a gyartoknak, hogy a jarmiiveken kotelezd feltiintetni a
maximalis sebességet, annak érdekében, hogy ellendrizni lehessen, hogy szabalyszeriien
kozlekednek-e a jarmiivezetok.

A jarmiiveknek hasonlo felszereltséget kellene eldirni, mint a kerékparoknak / segédmotoros
kerékparoknak (eldl fehér, hatul piros, oldalt narancssarga prizma, csengd/duda, stb.), csak
olyan jarmiveket lehetne hasznélni, ahol az alapfelszereltség megoldott (pl. aminek nincs
kormanya, amire fel lehetne szerelni cseng6t, ott 1abbal lehessen megnyomni).

Fontos lenne a jol lathato iranyjelz6 fény alkalmazasa is.

Az 6nkormanyzati kozteriilet felligyeletnek javasolt elére felkésziilnie a jovoben megalkotott
szabalyok betartatdsara, akar e-rollert lehetne a szdmukra is biztositani, hogy a
szabalysértoket utol tudjak érni.

A mikromobilitas terjedésére idében fel kell késziilni, annak érdekében, hogy az eszk6zok
tarolasa rendezett koriilmények kozott torténjen. A rendezett koriilmények alapfeltétele a
kultaralt tarolas lehetdségének biztositasa. Erre mutatunk példakat az alabbi képeken.

14. abra: Egyéni roller tarolé tomeges tarolisra

37



Nagytarcsa Kézség Kerékparforgalmi Halézati Terve

16. abra: Kozosségi roller tarolo tomeges tarolasra

A telepiilésen ez utobbi tarolohelyek kijelolését javasoljuk, a mikromobilitasi pontokhoz
kapcsolodoan.
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5 A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

A javasolt fejlesztéseket a T-5 jelii ,, Javasolt kerékparforgalmi nyomvonalak” elnevezésii
rajz mutatja be M=1:10 000 méretaranyban.

A létesitmények kivalasztasakor figyelemebe vettiik az e-UT 03.04.13:2019 alabbi abrajanak
utmutatasat. A telepiilés utjainak tilnyomé tObbségén lakoutca jellegii forgalommal
szamolhatunk, mig a fébb gyijtéutak sem haladjak meg a 2-3000 Ej/nap forgalomnagysagot.
A 3102 j. kozut forgalma a telepiilés atkelési szakaszan 6941 E/nap, emellett 26
kerékparos/nap értéket mutat.

A 3101 j. kozatra vonatkozoan:

3102 fouttdl északra 1évo szakaszon: 3905 E/nap és 61 kerékparos

3102 fouttdl délre 1€vo szakaszon: 4697 E/nap és 30 kerékparos.

Csak ezt és a megengedett maximalis 30-50 km/h sebességet figyelemebe véve a kerékparsav
kijelolésénél magasabb komfortszintet biztositd 1étesitményre nincs is sziikség. A valosagot
azonban ennél komplexebben kell kezelni. A rendelkezésre allo hely - fizikai és jogi
értelemben - tovabba a beavatkozasok koltségvonzata, illetve a telepiilés mar meglévo
fejlesztési tervei, elképzelései mind befolyasoljdk az idedlis és mindenkinek megfeleld
létesitménytipus kivalasztasat.

1eljes
kereszimetszet
forgalma

MOF  ANF
Ei/h  Ej/nap
2000 20000 ! ‘
1800 1B 000 ‘ Kergkparut
|
1600 16 000+ Védett vagy megemelt
-\ kerékpargav l
1400 14000+ ' |
| |
1200 12 000+ | i
| i
1000 10000+ | i (Korlatozé
Kiegfszthetd: | Kerékpdrsdv | i tenyezbkesetén
80O 8000+ + Egyszerl | védettvagy
kerékpérsdvval | megemelt
« Nyitott | kerékparsav)
600 6000 kerdkparsavval | i
| i
400 4000+ | [
| Nyitott kerékparsav ! |
| |
200 2000+ | |
| Fargalomesillapitési intézkedések Vegyes forgalom l J
0 o | =
20 30 40 50 60 70
Vengr km/h

3. ébra — Kerékparosharat kialakitas minimalis kiépitési szintjei a tervezett gépjérm(iforgalom és a
tervezett engedélyezett sebesség fiiggvényében, lakolt terileten
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JAVASOLT HALOZATI ELEMEK

Kelet-nyugati 3101 és 3102 j. utak menti kerékparos nyomvonal (N7-1, NT-2
szakaszok)

Eszak-déli iranyu nyomvonal a Kossuth — Petdfi u tengelyen (NT-5, NT-15, NT-16, NT-
17 szakaszok).

Gytjtéutak kijelolése a lakoteriiletek és a telepiilés kdzpont illetve {6 tengelyek felé.
Javasolt halozat 6sszekotése a kdrnyezo telepiilésekkel.

Egyéb halozatfejlesztések: lako-pihend Ovezetek, egyiranyu utcak, zsakutcak,
intézmények megkozelithetdsége, kerékparparkolas, jelzotablazas

5.1.1 3102 j. ut (Rakéczi ut) menti kerékparos nyomvonal (N7-1 és NT-2 szakaszok)

A tervezett nyomvonalak haldzatban betdltott szerepe, hogy a telepiiléskdzpontot
tovabbra is a megszokott kozlekedési utvonalon lehessen megkozeliteni, immar
biztonsagos, kijelolt kerékparos 1étesitményen. Az orszagos koézutak mentén
talalhatéak a legnagyobb {lizletek, boltok, két templom, a postahivatal, kozséghaza,
szamos vendéglato egység.

Az 0t mentén meglévé 830 m hosszon huzdédd meglévo, burkolati jellel elvalasztott
gyalog- és kerékpartt aszfalt burkolata felijitandé, keresztmetszeti szélessége a
jelenlegi el6iras szerint nem megfelelé. Jelenleg — hibasan — elvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékparutként van jelolve. valésagban szakaszon nincs szabvanyosan, a
KRESZ eléirasainak megfelelden kijelolt kerékparos 1étesitmény.

NT-1 szakasz: 3102 j. kozut mentén (3+470 km sz. és 3+930 km sz. kozott)

o A létesitmény az itt meglévo gyalogjarda szélesitésével és atépitésével valosulhat
meg

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparut

e Szakasz hossza: 460 m

A tervezett kerékparos nyomvonal Nagytarcsa hataratol indul, a meglévo gyalog-és
kerékpartut folytatasaként. Jelenleg ezen a szakaszon csak egy 1,20-1,50 m széles
aszfalt burkolati gyalogjarda vezet, amely jelen formajaban csak egyiranyt
kerékparozasra lehet alkalmas. A meglévd jardat teljes hosszban, a Kavicsbanya
utcanal 1évo korforgalomig ki kell szélesiteni, onallo kerékparutat kialakitva.
Lakossagi igények felmérésével megbecsiilhetd a kerékparos nyomvonal varhatod
forgalomnagysaga. Ennek figyelembevételével sziikséges lehet elvalasztas nélkiili,
vagy elvalasztott gyalog-kerékparut 1étesitése is.

A nyomvonal folytatdodik a meglévd iparteriilet felé a Naplas uton (Nagytarcsa) a
Szilas utca iranyaban a XVI. keriilet felé, (Naplas-to, illetve a Naplas uti meglévd
kerékpartt fel¢), az NT-9, NT-10, NT-8, NT-7 j. szakaszokkal.

A javasolt beavatkozas épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.
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=

1. Mintaelrendezés: Meglévo gyalogjarda szélesitése a 3102 j. it mentén (jav. kp.ut)

NT-2 szakasz: 3102 j. kozat mentén (4+760 km sz. és 5+890 km sz. kozott) a
Széchenyi utca iranvaba

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Onéllo, kétiranya kerékparit 800
mh; elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékpartut 240+310 mh
e Szakasz hossza: 240+800+310=1350 m

A nyomvonal a 3102 j. ut menti meglévé gyalog-és kerékparut folytatasaként halad
tovabb a Széchenyi utca iranyaba. A Zrinyi utcaig elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparutként, A Zrinyi utca — 3102 j. 0t keresztezéséig kétiranyu kerékparutként,
majd a meglévé gyalogos Osvényen ismét elvalasztas nélkili gyalog- ¢és
kerékparutként. A Iétesitményt egészen a temetdig a 3102 j. ut déli oldalan javasoljuk
vezetni. Megvizsgaltuk az északi oldalon térténo elhelyezést is, azonban itt egy révid
szakaszt leszamitva annyira tagolt a rendelkezésre allo teriilet (parkolas, kapubehajtok,
fak, kozvilagitasi oszlopok), hogy ezt elvetettiik. A KTH munkakozi egyeztetése soran
T. Megrendeld részérdl felmeriilt a kérés, miszerint szeretnék a tervezett l1étesitményt a
Pet6fi utcanal atvezetni a 3102 j. Ut északi oldalara, oly mddon, hogy az a KTH
tervezésének ideje alatt késziild csomopontfejlesztés terveivel dsszhangban legyen.
Innen a Bartok Béla utca vonalat elérve, a nyomvonalat levezetnék egy meglévd
gyalogos csapasra, amely egy meglévé gyalogos hidon lekeresztezi a Szilas-patak
mellékagat, igy elérve a Széchenyi utcat. Az észrevételt egy valtoztatassal elfogadtuk,
¢és be is épitettiik a javasolt nyomvonalak kozé. T. Megrendeld kérésével ellentétben
tovabbra sem javasoljuk a kerékparut atvezetését a Pet6fi utcanal, mert a Rakoczi at
¢északi oldalan rendelkezésre allo keresztmetszet ezen a szakaszon a legsziikebb,
aminek kovetkeztében a beavatkozassal minden névényzetet ki kellene nyesni, illetve
a kozvilagitasi oszlopokat ki kellene véltani. Ez indokolatlanul nagy beavatkozasnak
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tlnik, figyelembe véve, hogy az ellentétes oldalon ez a meglévd gyalogjarda
atépitésével, komolyabb jarulékos irtasok és athelyezések nélkiil megvaldsithato.

A javasolt kerékparos keresztezést a TemetOvel szemben javasoljuk, a meglévd
kozvilagitasi oszlophoz kozel. Innen biztonsdggal belathaté a Rakoczi ut mindkét
iranyba. A T. Megrendel§ altal javasolt gyalogos kapcsolat felhasznalasaval érnénk el
a Széchenyi utcat. Ezen a szakaszon elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut épiilhet.
A Szilas-patak keresztezéséhez javasoljuk a meglévd hidmitargy korszertiisitését.

A javasolt beavatkozas ¢épitési engedélykdteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant érinthet, igy kisajatitasra lehet sziikség.

4. foto: Rakoczi ut — Széchenyi ut kozotti gyalogos 6svény

NT-5 szakaszok: Eszak - déli kerékparos nyomvonal Kistarcsa felé a Kossuth L.
utca — Zrinyi utca utvonalon

e Tervezett kerékparforgalmi 1étesitmény tipusa: Kétoldali kerékparsav
e Szakasz hossza: 1100 m

A javasolt kerékparsav a Rakoczi utcatol egészen a telepiiléshatarig tart (NT-2 — NT-6
szakaszok kozott). A nyomvonal megvalositasdhoz a meglévé 2x1 savos ~6,00 m
széles utat ki kell szélesiteni, sziikség esetén az arkokat le kell fedni. Az aroklefedéssel
megszlinhet az utca falusias jellege, letisztult, egységes képet kap a telepiilés egyik 6
kozlekedési tengelye. A felszabadult feliiletek helyén szabvanyos parkolohelyek,
esztétikus, rendezett zoldfeliiletek alakithatok ki. Az atalakitissal min 2x3,25 m
szélességre kell szélesiteni a meglévé forgalmi savokat, illetve mindkét oldalon
tovabbi 1,25-1,25 m széles aszfaltcsikot kell épiteni a kerékparsavok kialakitasahoz.
Az utvonalon a Bosco Szent Janos templomnal 1€év6 buszforduldig menetrendszerii
volan jarat kozlekedik 480-as jaratszammal. Az utpalya aszfalt burkolatt, allapota
kerékparozasra alkalmas, a burkolatszélesség allandonak tekinthetd, folydpalyan a
savszélesség jellemzden 3,00-3,20 m.
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A javasolt beavatkozas ¢épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

2. Mintaelrendezés: Kétoldali kerékparsav épitése a Zrinyi utca — Kossuth L. utca utvonalon,
hasonlo kialakitassal a Pet6fi S. utca lakott teriileti szakaszan

NT-6 szakasz: Eszak - déli kerékparos nyomvonal Kistarcsa felé a 3201 j. kozit
mentén, Kiilteriileten

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Onalld, egyoldali kerékparut
e Szakasz hossza: ~1000 m

A javasolt kerékparut a 3201 j. Ut keleti oldalan a meglévd iparteriilet oldalan
javasoljuk elhelyezni. A szakasz az NT-5 j. szakasz folytatasaként értelmezendo,
amelyet egy kiépitett ,telepliléskapu” kiépitésével javaslunk Osszekdtni az NT-6-os
szakasszal. Ezen a telepiiléskapun keresztiil kell atvezetni a kerékparsav déli iranyat az
orszagos kozuton. A létesitmény tipusa a Kistarcsai KHT-ban is szerepel, igy a két
terv kapcsolata zokkendmentes marad. A keré¢kparutat mindenképpen a keleti oldalra
javasoljuk, mert itt joval nagyobb jogi teriilet all rendelkezésre az épitéshez, illetve igy
az iparteriiletre érkezé gyalogos-kerékparos forgalomnak nem kell kiilteriileten
keresztezni az orszagos kozutat.

A javasolt beavatkozds ¢épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.
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Kilterllet | Kapu | Lakott terllet

Keresztmetszet-szilkites Siri failltetés lehetdleg
(révid kifuttatassal) zarddé koronaval
Aszfalt Kdburkolat (esetleg a burkolat szinének
7l valtoztatasa keresztbordakkal) 1

Kozépszigel a belépd iranyban
savelhlzas keresztmetszet
szlkitéssel

Aszfalt Koburkolat (esetleg a burkolat szinének
véltoztatasa keresztbordakkal) '

1F’orlé| tabla
(UdvozlG szoveggel)
Keresztmelszet szikités
(révid kifuttatassal)
Aszfalt ~ Kereszthordak

17. abra: Mintakialakitasok telepiilés bejaratokra, ,,kapukra” az NT-5-6, illetve NT-15-

16 jelii szakaszok talalkozasanal

NT-9, NT-10 szakaszok: Rakoczi uti fotengely oOsszekotése a Petofi S. utcai

7

fotengellyel

e Tervezett kerékparforgalmi Iétesitmény tipusa: Ker¢kparos utiranyjelzés ¢és
nyomok, utépitéssel

e Szakasz hossza: 1010+1250=1260 m

Az utvonal elsé részén a meglévd, 2x3,50 m széles, megfeleld allapotu aszfalt
burkolaton keriiljon kijelolésre a nyomvonal, kerékparos nyomok felfestésével. Az
NT-10-es szakaszon az utvonal nagy részén a meglévd utfelillet nem alkalmas
kerékparozasra, ezért szélesiteni kell illetve teljesen uj szilard burkolat kiépitése
sziikséges.

T. Megrendeld t4jékoztatasa szerint az NT-10-es szakaszon az NT-9-es szakaszhoz
hasonlé keresztmetszettel aszfalt burkolata Ut keriil kiépitésre, kdszonhetden az egyre
gyorsabb litemben kiépiild iparteriilet forgalmi igényeinek kielégitésére. Az NT-10 és
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NT-8 szakaszok talalkozasanal rendezni kell a Szilas-patak szabvanyos keresztezését
egy Uj hidmiitargy épitésével. Amennyiben ezen a nyomvonalon valdban nagyobb
volumenti utfejlesztés varhato, ugy sziikséges egy uj, a kozuti és kerékparos forgalom
atvezetésére is alkalmas hidmiitargy épitése.

NT-9 j. szakasz nem épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz maganingatlant
nem ¢érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

NT-10 j. szakasz az ut szilard burkolati kiépitése és a mutargy épités miatt épitési
engedélykoteles tevékenység. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra
nincs sziikség. A szakasz természetvédelmi teriiletet érint.

6. foté: Cinkotai 1t és Pet6fi S. utca kozotti (MO autopalyaval parhuzamos) szakasz
nyugati vége (NT-10 szakasz)
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BT

7. foté: NT-10 és NT-8 szakaszok taldlkozasanal 1évo fahid a Szilas-patak felett

NT-7, NT-8 szakaszok: Bp. XVI. keriilet bekapcsoldsa a javasolt kerékparos

halézatba

o Tervezett kerékparforgalmi Ilétesitmény tipusa: Kerékparos utiranyjelzés és
meglévo foldut stabilizalasa.

e Szakasz hossza: 1960+370=2330 m

Az utvonal az M0 autdpalya meglévé hidmitargya alatt vezet at a Naplas-t6 iranyaba
a meglévd burkolat nélkiili foldutat felhasznalva. A nyomvonal masodik szakasza
(NT-7) a Naplas-t6 melletti meglévo aszfalt burkolatii szervizaton halad kerékparos
utirdnyjelzé tablazas kihelyezésével. Itt csatlakozik a halézat a Naplas-uti
kerékparuttal. A foldat stabilizacid természetkdzeli technoldgidja ovja a
nyomvonalhoz kozel esé Szilas-patak medrét és arterét. A stabilizacios utat minimum
4,25 m szélességgel kell megépiteni. Az utvonalon szdérvanyos jelleggel
mezoOgazdasagi gépek, egyéb gépjarmiivek is kozlekedhetnek, ezért javasolt 50-100 m-
ként kikeriilohelyeket kialakitani, ahol 5,50 m-re szélesitjiik a stabilizacids burkolatot.
A stabilizacio palyaszerkezetét a becsiilt forgalmi terheléshez kell igazitani, min 30,
maximum 50 cm marasi mélységgel javasolt megépiteni.

A javasolt beavatkozds nem ¢€pitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant érinthet, igy kisajatitasra lehet sziikség, amely esetben épitési
engedélykdtelesseé valik.

46



Nagytarcsa Kézség Kerékparforgalmi Halézati Terve

P22 RS

8. foto: Meglévo foldut a Szilas-patak mentén, a Naplas-té felé (NT-8 szakasz)

NT-15 szakasz: Eszak - déli kerékparos nyomvonal XVII. Keriilet felé a Petofi
Sandor utca itvonalon

e Tervezett kerékparforgalmi 1étesitmény tipusa: Kétoldali kerékparsav
e Szakasz hossza: 660 m

A javasolt kerékparsav a Rakoczi utcatol egészen a telepiiléshatarig tart (NT-2 — NT-
16 szakaszok kozott). A nyomvonal megvaldsitdsdhoz a meglévd 2x1 savos ~6,00 m
sz¢les utat ki kell szélesiteni, sziikség esetén az arkokat le kell fedni. Az aroklefedéssel
megsziinhet az utca falusias jellege, letisztult, egységes képet kap a telepiilés egyik f6
kozlekedési tengelye. A felszabadult feliiletek helyén szabvanyos parkolohelyek,
esztétikus, rendezett zoldfeliiletek alakithatok ki. Az atalakitassal min 2x3,25 m
szélességre kell szélesiteni a meglévo forgalmi savokat, illetve mindkét oldalon
tovabbi 1,25-1,25 m széles aszfaltcsikot kell épiteni a kerékparsavok kialakitasahoz.
Az utvonalon egészen a XVII. kertilet felé menetrendszerii volan jarat kozlekedik 482-
as jaratszammal. Az utpalya aszfalt burkolata, allapota kerékparozasra alkalmas, a
burkolatszélesség allandonak tekinthetd, folyopalyan a savszélesség jellemzden 3,00-
3,20 m.

A javasolt beavatkozas ¢épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

NT-16, NT-17, NT-18 szakaszok: Pet6fi S. utca menti nyomvonal; Millenium

utcatdl déli iranyba, Rdkoscsaba felé

e Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Egyoldali kétiranyt kerékparut,
kerékparos nyomok festése meglévo uton, kerékparos utirdnyjelzé tablak

e Szakasz hossza: 570+245+55=870 m

Az javasolt kerékparutat az NT-15 szakasz folytatasaként, a Pet6fi Sandor u. nyugati
oldalan javasoljuk elhelyezni. Itt nagyobb a rendelkezésre allo jogi teriilet, tovabba a
kerékparos utvonal tovabbvezetése is ezen az oldalon folytatddik. A kerékparutat
bevezetjiik az iparteriilethez tartozo 7,00 m széles, aszfalt burkolati szervizitra, ahol
kerékparos nyomok felfestésével vezetjiik tovabb az erre kozlekedd bringasokat.
Mivel az utirany kiemelt jelentdséggel bir, ezért ezen az utvonalon kerékparos
utiranyjelz6 tablakat is javasolt kihelyezni. A szervizat az iparteriilet felénél nyugati
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iranyba fordul, a déli iranyu folytonossag igy megsziinik. Ezt athidalva 55 m hosszon
onallo kétiranyt kerékparut épitését javasoljuk a szomszédos feltaro ipartelepi ut felé.
Itt a 7,00 m széles aszfalt burkolaton meglévé kerékparos nyomok keriiltek felfestésre
680 mh a javasolt NT-10-es jelti szakasz irdnyaba.

A javasolt beavatkozas az NT-17 j. szakasz kivételével épitési engedélykdteles
tevékenység. A szakasz magéaningatlant érinthet, az iparteriilet szervizatjanak érintése
miatt , amely esetben épitési engedélykotelessé valik.

9. foto: Meglévo kerékparos nyomok a déli iparteriilet feltaré ttjan, az NT-10-es jelii
szakasz iranyaban.

NT-11, NT-12 szakasz: Eszak - déli kerékparos kapcsolat a XVII. keriilet felé az

AKkacfa utcan, XVIIL. ker. Rakoscsaba vasutallomas felé

e Tervezett kerékparforgalmi Iétesitmény tipusa: Kétoldali nyitott kerékparsav,
utépitéssel, foldut stabilizalasa, utiranyjelz6 tablazas

e Szakasz hossza: 1475+660=2135 m

A tervezési szakasz a 3102 j. ut déli oldalan 1év6 lakoéovezetbdl indul (NT-14 szakasz)
¢s a XVIL keriilet iranyaba vezet az MO felett meglévd hidmiitargyon keresztiil. A
hidrol leérkezve mar a XVII. keriiletben talaljuk magunkat, a meglévd 5,50-6,00 m
széles aszfaltburkolat végétél fold uton halad a nyomvonal. A foldut stabilizalasa
javasolt egészen addig, amig el nem érjilk a Hidasnémeti utca aszfaltos szakaszat. Az
NT-12 szakasz mentén intenziv lakéingatlan és iparteriilet fejlesztés zajlik, ezért ezen
a szakaszon rovid id6n belill komolyabb forgalomnovekedéssel lehet szamolni. Ezért
javasoljuk az Ttszakasz kiépitését minimum 5,50, de inkdbb 6,00 m
burkolatszélességgel. A nyitott kerékparsav forgalmi rendje optikailag szikiti az ut
keresztmetszetét, ezzel az utvonal rogtdon sebességesillapitottd is valik. A nyitott
kerékparsav elvi kialakitasat a 4.3.2. fejezet mutatja be részletesebben.

NT-11 j. szakasz nem épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz maganingatlant
nem ¢érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.
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NT-12 j. szakasz az ut szilard burkolatu kiépitése miatt épitési engedélykoteles
tevékenység. A szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

10-11. fot6: Akacfa utca északi és déli vége (a fotok egymassal szemben késziiltek)

5.1.2 Laké-pihend dvezetek hatarolo utjai, azon beliili kerékparozasra kijelolt
gytjtéutak (NT-3, NT-13, NT-14, NT-19, NT-21, NT-23, NT-25, NT-26 szakaszok)

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Utiranyjelz$ tablazas, meglévo
uton, sziikség esetén €pitési beavatkozassal

e Szakasz hossza: 780+1080+1050+420+120+540+510+270=4770 m
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A tervezett nyomvonalak halozatban betoltott szerepe, hogy a lakoteriiletekrél induld
kerékparos forgalmat a fo kerékparos tengelyek (3101, 3102 j. utak), a telepiilés
kodzpont és a forgalomvonzo 1étesitmények felé 0sszegylijtse.

A felsorolt szakaszok tobbsége megfeleld allapoti aszfalt burkolattal rendelkezik, itt
elegendo a kerékparos utirany jelzd tablak kihelyezése a fobb forgalomvonzo
létesitmények és egy tavolabbi cél jelolésével. Az elégtelen keresztmetszeti
sz€lességli, rossz  allapoti  vagy  burkolat nélkiili  utakat javasolt

kiépiteni/felujitani/szélesiteni min. 4,25 m burkolat széleséggel.
ISR n T

3. Mintaelrendezés: Kerékparos utvonal kijel6lése a kisforgalmi utcaban, lako-pihend

ovezetben. (Munkacsy utca)

Az NT-3 j. nyomvonal déli végén, a Cserfa és a 3302 j. ut kozotti szakasz jelenleg
csak kerékparral és gyalogosan jarhato. Ezt a forgalmi rendet szeretnénk is megtartani,
ennek kibdvitésére nincs se igény, se lehetdéség. Azonban a létesitmény burkolata a
keritések kozott szélesithetd, ezzel kicsivel nagyobb mozgasteret hagyva a kdzlekedok
szamara. Az utvonalat a Somfa és Cserfa utcak keresztezik. Ugyan a teriilet lako-
pihend Ovezeti szabalyozassal bir, a keresztezések elétt fel kell hivni a figyelmet a
koncentraltabban megjelend kerékparos athaladasokra, akar épitett sebességcsillapitd
kiiszobbel, esetleg uttengely elhtizassal.

A szakasz nem épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz maganingatlant nem
érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.
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18. abra: Mintakialakitas sebességesillapito kiiszob kialakitasara, védendé kerékparos

keresztezé irany védelmének noveléséért

Az NT-13 j szakasz fontos 6sszekotod €s gyljtéutként is funkcional. Gytljtéut, mert a
3102 j. uttol délre esd telepiilésrészt felflizve orientdlja a forgalmat a Rékoczi ut
és/vagy az Akacfa utcan jelolt NT-12 j. szakasz felé és a Petofi S. utca iranyaba.
Osszekoté ut, mert az NT-4, NT-3, vagy NT-24, NT-23 j. utvonalon Kistarcsa feldl
érkezOket atvezeti a telepiilés déli része felé anélkiil hogy a telepiilés kdzpontot
érintené. A nyomvonal északi vége jelenleg egy meredek rampa és 1épcsd segitségével
éri el a 3102 j Gt menti gyalog-kerékparutat. Ezt a kapcsolatot javasoljuk
akadalymentesiteni egy, a szabvanyok altal meghatarozott geometridval rendelkezd
rampa épitésével. A nyomvonal a Rozmaring és Honfoglalds utca kozott keresztezi a
Szilas-patakot egy meglévé fahidon keresztiil amelyet az ttvonal kiépiilése esetén
javasolt lecserélni egy szabvanyos szélességli gyalogos-kerékparos hidmiitargyra. A
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meglévé gyalogos 0svény helyén az arok lefedése mellett 6nallo gyalog-kerékparuat
épitését javasoljuk. A Honfoglalds utcaval és az NT-12 j. szakasszal (Akacfa utca)
vald 0sszekotést teljes szilard burkolata Ut épitésével javasoljuk, a kdrnyék rohamos
fejlédéséhez igazodva. Ez utobbi 0sszekotést a Rozmaring utca felé zsakutcaként
keriilne kialakitasra igy nem keletkezne kozuti atmend forgalom a lakoteriiletek
kozott. Ezt a zsakutcasitott kialakitast igény esetén, a tavlati telepiilésfejlesztési célok
tervezésekor feliil lehet vizsgalni és egy kozati hid épitésével megteremthetd a
kapcsolat, azonban ehhez vélhet6en idegen teriilet kisajatitasra is sziikség lesz.

A szakasz az ut szilard burkolati kiépitése €s a miitargy épités miatt épitési
engedélykdteles tevékenység. A szakasz természetvédelmi teriiletet érint.

Az NT-25 j. szakasz esetén f6leg a helyi érdekeltségii halozati elemrdl beszélhetiink,
azonban nagy konnyebbséget jelenthet a kapcsolat a telepiilés északkeleti és
¢északnyugati teriiletén €l6k szdmara, akik igy a 3102 j. at érintése nélkiil juthatnak el
egymashoz. A nyomvonal keresztezi a Szilas-patakot egy gyalogos fahidon. A hidat
1épcsén és egy meredek rampan keresztiil lehet megkdzeliteni, ezért itt a nyomvonal
megvalosulasa esetén 0 gyalogos-kerékparos hidat kell épiteni oly médon, hogy a
Vadrozsa ¢€s Vadvirag utcak szintben csatlakozzanak a miitargy palyaszintjéhez.

A szakasz az ut szilard burkolatd kiépitése €s a miitargy épités miatt épitési
engedélykateles tevékenység. A szakasz természetvédelmi teriiletet érint.

13. fot6: Rozmaring utca és Honfoglalids utca kozotti fahid és gyalogos dsvény

NT-4, NT-20, NT-22, NT-24 szakaszok: Kistarcsa és Pécel halozatba kapcsolasa,
stabilizacios burkolat épitésével

o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény tipusa: Meglévd foldut stabilizalasa,
utiranyjelz6 tablazas

e Szakasz hossza: 670+800+790=2260 m

A javasolt nyomvonalak hasznalatban vannak, azonban a meglévé foldut nehézkesen,

vagy csak iddszakosan jarhatoak kerékparral. Ezeket az utvonalakat javasolt az NT-8-
as szakasznal leirtak szerint stabilizacidos burkolattal ellatni, hogy az tutvonal
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kerékparral is jarhatdo legyen. Az NT-4 j nyomvonal jelenleg maganttként van
bejegyezve, azonban ennek iizemeltetése a kdzeljovoben atkeriil az Onkormanyzat
hataskorébe. Ennek figyelembe vétele mellett javasoljuk a nyomvonal kijeldlését. Az
utca kiépiilésével egyiitt kozéptavon igény lehet annak szilard burkolattal torténd
ellatasara is, ebben az esetben meg kell vizsgalni az tvonal forgalmi Osszetételét és
igény szerint az Utiranyjelzo tablazast kiegésziteni egyéb kerékparos 1étesitménnyel.
Az NT-20 és 22 j. szakaszok esetében tobb lehetséges nyomvonalat is megvizsgaltunk
a helyszini bejarasaink soran. Pécel és Isaszeg iranyaban korlatozott szamu lehetdség
all rendelkezésre, mert ezen a teriileten a Szilas-patak és artere, tobb katonai
létesitmény, és maga a domborzat is neheziti, vagy teljesen meggatolja az athaladast.
Mindezen korlatozoé tényezok figyelembevételével keriilt kivalasztasra az NT-20-21-
22-es nyomvonal. Itt meglévé mezOgazdasagi — jogilag is utként kiszabalyozott —
utakon keresztiil vezethet6 a kijeldlt kerékparos titvonal Pécel felé. A 4.3.2. fejezetben
bemutatott burkolat stabilizacids eljarassal kerékparozhatova tehetd a nyomvonal
anélkiil, hogy a kornyez6 tajon ,,sebet” ejtenénk egy kiépitett aszfaltos utfeliilettel. Az
igy kiépiilt nyomvonalat tovabbra is hasznalhatja a mezdgazdasagi forgalom, az
stabilizacio teherbirasat ehhez igazitva kell meghatarozni.

A szakaszokon javasolt beavatkozasok nem épitési engedélykoteles tevékenységek. A
szakaszok maganteriiletet nem érintenek.

-

14. fot6: Jelenleg maganutként, zsak rendszerben miikodo utca, kiépiilében (NT-4
szakasz)

5.1.3 Egyéb (halézat)fejlesztések
Ide tartozik minden olyan halézatfejlesztési beavatkozas, amely kisebb
beavatkozasokkal tud ujabb halozati Osszekottetéseket biztositani, vagy serkenti a
kerékparos haldzat hasznalatat.

5.1.3.1 Laké-pihend dvezetek, forgalomcsillapitis (LPO-1, LPO-2, LPO-3)
A fejlesztési teriileten 3 db. 1) lako-pihend Ovezet kijelolését javasoljuk. A tervezett
teriileteken elvétve jelenleg is talalunk lako-pihend Ovezet kezdetét jelzd tablakat
azonban ezek kihelyezése nem teljes kor(i, igy az 6vezet hatarai nem egyértelmiiek. A
lako-pihend ovezetek kozuthalozata alapvetden onmagukban kerékparozhatoak, ezért
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— amennyiben azt egyéb igény nem teszi sziikségess¢ — sziikségtelen kiilon kerékparos
létesitmény megvalositasa. Egyéb igény lehet az Ovezetben pl. egy utvonal
folytonossaganak biztositasahoz az utvonal jelolése kerékparos nyomokkal.

A tervezett lako-pihend 6vezetek az alabbiak:

e LPO-1: A Kdkény u. — Pipacs u. — Rakdczi Gt — Miizeumkert u. — Tessedik S.
u. — Pet6fi S. u — Millenium u. — Akécfa u. — Rozmaring u. — Honfoglalas u.
altal hatérolt teriilet.

e LPO-2: Zrinyi u. — Kossuth L. u. — telepiiléshatdr — Banki Donét u. — Sz616 u. —
Laktanya u. — Széchenyi u. — Sport u. — Rakoczi ut altal hatarolt teriilet

e LPO-3: Rékdczi it — Petdfi S. u. — Bethlen Gabor u. — Jokai u. — Petdfi telep —
Liszt Ferenc u. altal hatérolt teriilet.

5.1.3.2 Egyiranyu forgalmu utcak megnyitasa elleniranyu kerékparozdsra
Lako-pihend  Ovezetekben a burkolatszélességtol fiiggetleniill megengedhetd a
kerékparos elleniranyu haladasa az egyiranyu utcakban.
A tervezési teriileten nem jellemzéek egyiranyu utcak, 6sszesen négy ilyen utca van,
ezek koziil egyben, a Mlizeumkert utcaban megengedett az ellenirany( kerékparozas.
A masik harom utcaban mindenképpen javasoljuk az ellenirdnytl kerékparozas
biztositasat.

A meglévd/javasolt egyiranyu utcak javasolt elleniranyt kerékparozasanak biztositasa:
e (Gyongyvirag utca — Rét utca (E-1 szakasz)
e Dozsa Gyorgy utca (E-3 szakasz)
e Rakoéczi utca (E-2 szakasz)
e Sport utca (E-4 szakasz)

Megrendel6i kérés szerint megvizsgaltuk a Sport utca forgalmi rendjét és geometriajat
is. Kiilon kerékparos nyomvonal kijeldlését nem tartjuk sziikségesnek, azonban a
Rakoczi utra torténd kicsatlakozas geometriaja a beépitettség és a féirany kedvezotlen
vonalvezetése miatt rendkiviil balesetveszélyes, a kilatds korlatozott. Ezért a Sport
utca Rakoczi utra merdleges szakaszat javasoljuk északi irdnyban egyiranyusitani, a
szembe kerékparozas megengedése mellett (E-4 szakasz).

Altalanossagban az egyiranya forgalmi utpalyakon az elleniranyl kerékparozas
engedélyezésével gondoskodni kell a csomdponti teriiletek egyértelmii kialakitasarol.
Az elleniranyt behajtasnal célszerti a kerékparosokat szigetes (festett vagy épitett)
kapu védelmében beengedni. A csomoépontok minden megkdzelitési irany feldl
felismerheté ¢és egyértelmii  kialakitasiak legyenek. Az utcdk minimalis
keresztmetszeti szélességének meghatarozasahoz lasd a 7. tablazatban feltlintetett
értékeket.

A javasolt beavatkozds nem ¢épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz
maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.
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KIVEVE KIVEVE
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17. abra: Egyiranyu utca jelzotablai elleniranyu kerékparos forgalom esetén
Rendszeres
Személygépjarmil forgalom autobusz-
Engedélyezett forgalom
sebesség esetén
Nincs parkolas Egyoldali Kétoldali Barmlly’en
parkolas
20 kan/h (LPO) Bérmely szélesség -
30 km/h (Z6na)
30 km/h 3,00 m 3,25m 3,50 m 4,25 m
50 km/h 325m 3,50 m 3,75m

7. Tablazat: Kétiranyu kerékparforgalom szaimara megnyitott egyiranyu utciban
biztositando kozlekedési feliilet megengedett legkisebb szélessége

5.1.3.3 Zsakutcadk dtjarhatosdaga
A fejlesztési teriileten talalhatd zsakutcakat, ahol lehetséges és van értelme, ott
atjarhatova kell tenni a kerékparosok szamadra, €s azt jelzétablaval jelolni kell.
A telepiilésen az alabbi zsdkutcakat javasoljuk atjarhatova tenni a kerékparforgalom
szamara:
e Nyarfa utca (Z-1 szakasz)
e Pipacs utca (Z-2 és NT-13 j. szakasz)
e Rozmaring utca (Z-3 és NT-13 j. szakasz)
e Akdacfa utca folytatdsdban (Z-4 és NT-12 szakasz)

5.1.3.4 Lépcsdk atjarhatosdaga
A fejlesztési teriileten a tervezés soran 2 helyen talalkoztunk kozteriileti 1épcsovel. A
Rakoczi uton, a temetdvel szemben 1évo épiilet eldtt, illetve a Pipacs utca — Rakoczi ut
talalkozasanal. Ezek mellett tolosin, vagy tolofeliilet kiépitése sziikséges a kerékparos
akadalymentesitése érdekében.

5.1.3.5 Csomopontok fejlesztése, jelzdlampdak
A telepiilésen jelenleg 1 db csomdpontfejlesztésrdl van tudomésunk, a Petéfi u. és
Rakoczi utca talalkozasanal. A fejlesztés tervezési fazisban van, a teriiletet érintd
javasolt kerékparos létesitmény kivalasztasakor a munkakozi allapotot figyelembe
vettiik.

55



Nagytarcsa Kézség Kerékparforgalmi Halézati Terve

A telepiilésen klasszikus értelemben vett jelz6lampas forgalomiranyitast csomopont
nem talalhato. Osszesen 3 db nyomégombos jelzdlampaval szabalyozott kijeldlt
gyalogos-atkelohely talalhatdo a tervezési teriileten. 2 db a Rakoczi uton, a
Kozséghdzanal illetve a Munkécsy utcanal, és 1 db a Petdfi utcdban a Sztehlo Gabor
utcanal. Nagytarcsan tovabbi egy helyen javaslunk csomodpontfejlesztést, a jelenlegi
forgalmi rend feliilvizsgalatat. Ez a Zrinyi utca — Rakdczi utca csomopontjanal
talalhatd. A keresztez6dés geometriaja jelenleg is kedvezoétlen kialakitasa, a Zrinyi
utca torkolatatél tal tavol keriilt kijelolésre az itt talalhatd jelzélampas
forgalomiranyitasu gyalogos-atkeldhely. A nagy forgalom miatt, gyalogos zoldjelzés
esetén gyorsan telitddik a csomopont és feltorlodik mindkét irany forgalma. A javasolt

kerékparos létesitmények megvalosulasa esetén — vagy azzal egyidoben —
mindenképpen javasoljuk a csomopont geometridjanak és forgalomiranyitasanak
feliilvizsgalatat.

A tervezési terlileten a Kossuth Lajos utcan és a Petéfi Sandor utcan a lakott teriilet
végén 1-1 telepiilési bejarati kapu épitését javasoljuk, a forgalombiztonsag javitasa
érdekében. Ezeken a helyeken a javasolt kerékparsav egyik forgalmi irdnyaval
keresztezniink kell a 3101 j. kozutat. A telepiiléskapu épitésével ez is a lehetd
legbiztonsagosabban valdsithatdo meg.

A javasolt telepiiléskapukon kiviil, hadrom uj kerékparos 4tkelShely Iétesitése
sziikséges:

e a Rakoéczi uton (3102 j. t) a Zrinyi utca — Rakoczi ut csomopontjaban,

e a Pet6fi Sandor utcan, a Rakoczi uti csomdpont fejlesztése kapcsan

e a Rakoczi Gton a temetdhoz kozel (~5+900 km szelvényben)

5.1.3.6 Iskoladk, intézmények megkizelithetoségének javitdsa
A telepiilésen egy altalanos iskola van a Blaskovits Oszkar Altalanos Iskola, és két
6voda, az Szivarvany Evangélikus Ovoda ¢és Csillagszem Ovoda. Ezek
megkozelithetoségét a javasolt kerékparforgalmi halozati elemekkel javitottuk.

5.1.3.7 Kerékparparkolds fejlesztése, multimodalitas kiterjesztése
Buszkozlekedés (menetrendszerli Volanbusz jaratok) a 3102 és 3101-es j. uton, illetve
a telepiilés nyugati sz¢élén 1évé iparteriileten talalhato.
A buszmegallok megkdzelithetéségét a bemutatott gyalogatkelok fejlesztése / ujak
épitése is elOsegiti, de a kerékparrol vald atszallas alapfeltétele, hogy legyen a
buszmegallonal kerékpartamasz. Mivel a buszmegallok stlirlisége megfeleld, igy a
B+R rendszer (kerékparosok tomegkdzlekedésre atszallasa) a telepiilésen belill nem
igazan jellemzo.
Nagytarcsa telepiilésen elszortan biztositott a kozteriileti és intézményi belsé udvari
kerékparparkolés, azonban tobb forgalomvonzé létesitménynél nincsenek tamaszok
kihelyezve. A meglévo tamaszok kapacitasbovitése/kényelmesre cserélése, illetve 1ij
tamaszok kihelyezése javasolt.
Az Iskolanal, az Ovodaknal, a Kozigazgatasi létesitményeknél (Polg. Hiv., Posta)
illetve a jatszotereknél és forgalmasabb boltoknal, étkezdéknél is a tdmaszok
szamanak bévitése sziikséges.
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18. abra: Javasolt kerékpartamaszok kihelyezése a telepiilésen

Megfelelden kialakitott kerékpartamaszokbol széles a valaszték, ezekbdl néhanyat
szemléltetd célzattal bemutatunk. A telepités helyszine és a hasznalat modja, valamint
a tarolas iddtartama alapjan javasoljuk kivalasztani a legmegfelelébb tipust és az
elrendezést. A tamaszok kozott minimum 0,8 m tavolsdg sziikséges, de 1,0 m
alkalmazasat ajanljuk. Olyan tdmaszok alkalmazisat nem javasoljuk, ami csak a
kereket tartja. Az idedlis tdmasz, amihez a vazat neki lehet donteni, és kiiszkddés
(lehajolas, hozzaférési nehézségek) nélkiil le lehet kotni a vazat (ugyan is ugy a
legbiztonsagosabb lopas ellen).

.,l.=q'_,

19. Abra: U alaku kerékpéartamaszok rozsdamentes acélbol, reklamtabla elhelyezési
lehetdséggel
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16. Foté: U alaku kerékpartdmaszok horganyzott acélbol

5.1.3.8 Kerékpadros utiranyjelzo tablarendszer fejlesztése
Jelenleg a telepiilésnek kerékparos létesitmény hijan nincsen kerékparos
tablarendszere. A kerékparozéas infrastruktura-rendszerének sajatos elemei az
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egyértelmii, érthetd, és megbizhatd tajékoztatasi rendszerek, ezeken belill az
utbaigazité és informacios tablarendszerek. A tablarendszerek fejlesztése az épitett
infrastruktira fejlesztésétol idében és térben fiiggetleniil is folyhat, azonban épitéssel
parhuzamosan mindenképpen ajanlott. A tablarendszer kialakitasat (tablatipusok,
tablak elhelyezését, tartalmat, méretét, szinét, feliratat stb.) a vonatkozo6 e-UT 03.04.13
Kerékparozhato kozutak tervezése cimii Utiigyi Miiszaki Eldiras (UME) szabalyozza.
A tablak pontos tartalmat és elhelyezését a részletes forgalomtechnikai tervek
készitésekor lehet meghatdrozni. Javasolt tehat a fejlesztési teriileten a kialakitando
uj/fejlesztendd kerékparforgalmi halézat megvaldsitdsa soran egységesiteni a
kerékparos utiranyjelzés rendszerét. A meglévo és alkalmatlan, sériilt, vagy nem
egységes jelzéseket el kell tavolitani és uj, megfeleloen megtervezett jelzotablat kell
kihelyezni.

Az aktualis 2019-es kerékparos eldirds szerinti tablaképet az 3.3.1.7. fejezetben
mutattuk be. Korabbi UME z61d alapon sarga feliratot irt eld, illetve a telepiilés egyedi
jelzétablakat is hasznalhatott. A fényvisszaverd folia alkalmazasa nem kdvetelmény,
de javasolt EG foliazds. Tabla alapanyagnak a lopas megeldzése ¢érdekében
furnérlemezt javaslunk.

A tablak két tipusba tartoznak:

Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbolummal ellatott hossziikas méretii tabla, tavoli
¢s kovetkezo telepiilésnév megjeloléssel, tavolsaggal. A nyil alaka tabla mutatja az
utiranyt.

Utvonal megerdsito tablak: kerékparos szimbolummal ellatott kis méretii, nyil alaku
jelzotabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes
iranytartasat kell jelezni, vagy hosszi szakaszon megerésitést adni, hogy nem tértek le
az utrol.

A kisforgalmu ttpalyan vezetett nyomvonalak esetében az iranytartast elésegitd tablak
kihelyezését javasoljuk, az NT-# szakaszoknal leirtak szerint. A meglévo ttiranyjelzo
tablak cseréje javasolt az 1j kerékparos UME szerinti egységes rendszerre. A meglévé
jelzotablakon jeldlt uticélok tovabb fejleszthetdk a részletes tervezés soran.

Iranyelvek:

A tablakat gy kell elhelyezni, hogy azok megfelelé idében és tavolsagrol
felismerheték legyenek. Ezen feliill torekedni kell a megfeleld tajékoztatashoz
szlikséges legkevesebb tajékoztatd tabla alkalmazasara. Ennek értelmében a kisebb
kiterjedésii és jol attekintheté csomdpontokban térekedni kell arra, hogy egy oszlopra
helyezziik az 6sszes utiranyt jelzé tablat. Ennek olyan helyen kell lenni, hogy minden
érkezési iranybol jol lehessen latni. Nagy kiterjedésli csomopontokban az egyes
iranyok jelzését szét kell bontani és azokat egyesével, vagy részben dsszevontan kiilon
oszlopra kell helyezni.

A tablakat a menetiranyra mer6legesen és a menetirannyal parhuzamosan is el lehet
helyezni. Ugyelni kell arra, hogy a kihelyezett tablak a kdzlekeddket (jarmiivezetoket,
kerékparosokat, gyalogosokat) szabad kilatasukban és egymas mozgasanak
¢észlelésében ne akadalyozzak.

Elsédleges tti célok:
e azeclérendd telepiilések, vagy telepiilésen beliili teriilet egységek,
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5.2

5.3

5.4

5.5

e jelent6s kozlekedési csomopontok, kozterek,
e jelentds atszalld csomopontok,

e jelentds hidak,

e nagyobb tavak,

e vasuti kapcsolatok,

e jelentds idegenforgalmi teriiletek.

Masodlagos uti célok:

kisebb teriiletegységek, teriileti alkdzpontok,
idegenforgalmi uti célok,
sportlétesitmények,

természeti értékek,

kerékparos szolgaltatasok,

bevasarlo kozpontok, intézmények,

e B+R parkolok,

e mas helyi jelentéségii célpontok.

Kozbringa
A tervezési teriileten kozbringa rendszer kiépitése, nem iddszert.

Szervezeti-mukodési hattér

A telepiilés lakott teriiletén beliil kialakitando és meglévd kerékparforgalmi haldzat
fejlesztése ¢és ilizemeltetése Onkormanyzati feladat. Az {izemeltetéshez ¢és a
fenntartishoz sziikséges eszkdzok beszerzése az Onkormanyzat feladata. E feladatok
ellatasahoz az alabbi eszk6zok beszerzeését javasoljuk:

- Seprogeép

- Flinyir6 gép

- Szerszamok agnyeséshez

- Hétolo

Kerékparos adatgytijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalas bevezetése
indokolt lehet az orszagos kozutak (3101 és 3102 j. it) mentén, hogy figyelemmel
lehessen kisérni a kerékparos forgalom nagysaganak valtozasat, illetve, hogy a
kornyez6 telepiilésekhez/szakaszokhoz képest mennyien hasznaljak ezt a Nagytarcsai
szakaszt kerékparozasra. Automatikus kerékparos forgalomszamlalo allomas
telepitését nem javasoljuk a halozat gerincének megvalosulasaig.

Kiséro intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformald tevékenység folytatdsa, a teljes telepiilés
celkozonségét elérve.

Célkozonségnek tekintve a kerékparral, gépjarmiivel és gyalogosan kozlekeddket
egyarant. Cél a kiilonbozd kozlekedési modok egyiittmiikddésének javitdsa, a
kerékparozas népszeriisitése és a rendszeresen kerékpart hasznalok szamanak
novelése.

Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valositandd meg
a helyes kerékparhasznalat ¢és kozlekedés szabalyainak oktatdsa az alapvetd
karbantartasi és szerelési ismeretekkel egyiitt.
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A projekt megvalosulasat kisér0 intézkedések soran a kialakitasra keriild
kerékparosbarat haldzat ismertetése, népszerisitése, bebiciklizés, bringas reggeli,
bringazz a munkaba, bringazz a suliba, ,Bike Challenge”, ,Night on bike”
kampanyok, események szervezése is feladat. Lehetdség van a BringaSuli,
BringaAkadémia kerékparos oktatasi, nevelési programok szervezésére, timogatasara.
A BringaAkadémia program keretében:

. kerékparos rendezvényeket szerveznek (iskoldkban, sportnapokon, céges
csaladi rendezvényeken, nyari taborokban, stb.);

. iskolai oktatast (szakkoroket, tandrai oktatast, KRESZ-napot, stb.) szerveznek;
. akkreditalt BringaAkadémia pedagégus-tovabbképzéseket, tovabba az

érdekl6dok szamara BringaAkadémia oktatoi tanfolyamokat tartanak.

Kivald lehetdség ez a projekt keretében megvalositandd kisérd intézkedések
megalapozasahoz.

A kerékparozast népszerlsitd tevékenységek szervezésében stratégiai partner lehet a
Magyar Kerékparosklub, mely aktivitasat és eredményeit tekintve a legjelentdsebb
orszagos civil kerékparos szervezet. Meghirdetett programjai orszagszerte népszertiek,
¢s elérhetdek. Kampényaik folyamatosan fejlodnek ¢és szervezOdnek, aktiv
részvételiikre a szemléletformalasban lehet szamitani.

A kialakitandd és a majdan kialakulo kerékpéaros infrastruktara elemeinek
ismertetésére ,,Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcid keretében a szervezok a
kevésbé gyakorlott biciklistdkat rovid elméleti és gyakorlati oktatds révén
megismertetik a kerékparozas, mint mindennapi kozlekedési alternativa lehetdségével.
A 1,5-2 6rés ingyenes program egyszerre népszerlsiti a kerékparozast, iilteti el a
kulturalt egyiitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben biztonsagos biciklizésre is
nevel. A kerékparozas iskolai népszerisitését segitheti a Magyar Kerékparosklub
STARS-UNIQA szemléletformalo programja, amely megismerteti a gyermekekkel a
kozlekedési modok elonyeit és hatranyait, a fenntarthatd kozlekedési lehetoségeket,
valamint a kerékpéarozas fontossagat és Iétjogosultsagat, valamint a kerékpar
tartozékait. A kerékparozast népszerlisit0 meglévé kampanyokat, vagy azokhoz
hasonl6 helyi felhivasokat javasolt kezdeményezni a fejlesztési tevékenység
megvalositasi idotavlata alatt. A Bringdzz a munkaba! (BAM), Bringdzz a suliba!,
Bringaval a boltba!, Helyben vedd meg!, felhivasok alatt szerzett tapasztalat a Magyar
Kerékparosklub birtokaban garancia a leend6 egyiittmiikodés keretében kialakitando
szemléletformalo tevékenység sikerére.

A szemléletformald tevékenységeken kiviil javasoljuk a kerékparhoz valé hozzajutas
tamogatasat. Ahhoz, hogy az iddsebb korosztaly, vagy az emelkedok megmaszasaval
elérhetd lakohelyekre igyekvok szamara is vonzo legyen a kerékparozas, az
elektromos kerékparokhoz vald hozzaférés lehet6ségét is tagitani sziikséges.

Az elektromos kerékparok ma mar kényelmes, akar robogd-szerti kivitelben is
kaphatok, mar 200.000,- Ft/db koriili arban is, és szerencsére lehetéség van palydzni ra
allami tamogatast. Példa elektromos kerékparra és robogora:
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17. Foto: Elektromos kerékpar és robogd. Ezekhez az eszk6zokhoz elektromos
toltéhelyek kiépitése is célszerti.
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6
6.1

Megvalositas

Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

6.1.1 Intézkedési terv

6.1.

1. mérfoldkeo:

- Kerékparforgalmi halozati terv elkészitése (KHT)
A projekt a kerékparforgalmi halozati terv készitésével és jovahagyatési (biralat és
tervzstiri) folyamatanak lezarasaval jut el az 1. mérfoldko végéhez.

2. mérfoldké:
- Miiszaki tervek tervezoéjének kivalasztasa
A Dberuhazé meginditja a miiszaki tervek (és egyben a tenderdokumentécio)
elkészitésére vonatkozd (koz)beszerzését. Ehhez elkésziti a (koz)beszerzést
- Engedélyezési tervek készitése
A tervezO elkésziti munkakdzi egyeztetések figyelembevételével a végleges
dokumentéciot és atadja azt a megrendelonek.

3. mérfoldké

- Epitési engedély megszerzése, jogerére emelkedése
Az ¢épitési engedélykoteles tevékenységek esetében az engedélyezési eljaras
lefolytatasa, az engedélyes hatarozat jogerére emelkedésérdl szolo értesités
kézhezvétele.

- Tenderdokumentacio (kiviteli tervek és koltségvetési kiirasok) elkészitése
A kivitelezésre iranyul6 ajanlatkérési (tender-) dokumentacié miiszaki kotetei (kiviteli
tervek és koltségvetési kiirasok) elkészitése.

- Kivitelez0 kivalasztasara iranyuld eljards meginditasa
A beruhazé meginditja a kivitelezd kivalasztdsara vonatkozd kozbeszerzését. Ehhez
elkésziti a kozbeszerzést megalapozd dokumentumokat, valamint a felhivast és

- Szerzédéskotés a kivitelezdvel
A kozbeszerzés lezarasaként és eredményeként Iétrejon a kivitelezdvel a szerzédéses
viszony.

2 Utemezés

Jelen halozati terv szerinti nyomvonalak megvalositdsat 3 iitemre javasolt bontani az
alabbi szempontok alapjan:

- Nagytarcsa prioritasként kezeli a telepiilés hatarain meglévo €s intenziven boviild ipari
parkok haloézatba kotését, tehat ezen nyomvonalak halézatba kapcsolasat javasoljuk az
elsé és masodik iitemek sordn megvaldsitani. Altaldnossdgban a kivitelezési idészak
kezdetén célszerii azon beruhazasi eclemeket megvaldsitani, amelyek megépitésére
rendelkezésre all a sziikséges forrds, vagy nem igényelnek nagy beavatkozast, épitést (a
mar elinditott projekteket leszdmitva). Ebben az idészakban kell elkésziteni a csak
tablazassal vagy burkolatfestéssel jaro beavatkozasokat.

- Javasolt az épitési idoszak kezdetén a forgalombiztonsag ndvelésére torekedni. Ekkor
célszer(i azon infrastruktiraelemek kivitelezése, amelyek a meglévo allapotban a halozat
kritikus részeit képezik balesetveszély, nagy kozati forgalom vagy folytonossagi hiany
(jarhatatlan utszakasz, kerékparosokra vonatkozd tiltas stb.) miatt.

- A kivitelezési id6szak masodik felében javasolt a halozat folytonossaganak
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megteremtése. A cél, ekkor azon beruhazasi elemek megvalositisa, amelyek jelentds
szolgaltatasi szinvonal-ndvekedéssel jarnak, javitjak az atjarhatéosagot, kialakitjak a
haldzatos rendszert.

- A kivitelezési id6szak végén els6sorban a halézat kényelmének fejlesztése torténik,
ekkor keriil sor a jelenleg meglévé kerékparforgalmi Iétesitmények felujitasara,
korszertisitésére, szinvonaldnak fejlesztésére. Ekkor érdemes az egyes Kkiiltertileti
kapcsolatok megépitésére fokuszalni.

- Figyelembe kell venni azonban, hogy a naptari év jelentds része alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatdsara. Egyes technologiak alkalmazasa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotdtt a november 15. - marcius 15. k6zo6tti négy honapban. A hideg,
csapadékos iddjaras miatt melegen hengerelt aszfaltok nem terithetoek, illetve a
betonozasi munkak is korlatozottak, vagy adalékszerek alkalmazasat igénylik. Célszerti a
munkaszervezésnél ezt is figyelembe venni.

A tervezett kerékparos fejlesztéseket az alabbi litemezés szerint javasoljuk kialakitani:
(A zardjeles értékek Nagytarcsa kozigazgatasi teriiletén kiviil kertiltek kijeldlésre)

I. UTEM

e Onall6 kerékpariit és gyalog-kerékparut épitése a 3101 és 3102 j. it mentén
- NT-I1 szakasz: 460 m
- NT-2 szakasz: 1350 m
o Kerékparos nyomok felfestése, jelzétablazassal, utpalya
kiépitéssel/felujitassal/szélesitéssel (ahol sziikséges)
- NT-9 szakasz: 1010 m
o Kerékparos utiranyjelzo tablazas meglévo tuton, utpalya
kiépitéssel/felajitassal/szélesitéssel (ahol sziikséges)
- NT-14 szakasz: 1050 m
- NT-23 szakasz: 540 m
- NT-26 szakasz: 270 m
o Meglévo szilard burkolat nélkiili ut stabilizaldsa
- NT-24 szakasz: 600 m
o Egyiranyu utcik elleniranyu kerékparozasanak biztositisa
- E-1 szakasz: Gyongyvirag u — Rét utca, 330 m
- E-2 szakasz: Rakoczi utca, 260 m
- E-3 szakasz: D6zsa Gyorgy u, 270 m
o Uj gyalogos-kerékparos hidmiitargy épitése
- NT-2 szakasz részeként 1 db
o Csomoépontfejlesztések
- 1 jelzélampas csomopont
- 3 10j kerékparos atkel6hely
o Lako-pihené ovezetek kijeldlése, forgalomcsillapitas
- LPO-1, LPO-2, LPO-3 jelii zondk
o Zsakutcak atjarhatosaganak biztositasa
- Z-1 szakasz (Nyarfa utca, 160 m)
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o Kerékparparkolas fejlesztése
- 11 helyen 0j timaszok 1étesitése (50 db tamasz)

II. UTEM

e Onallé kerékparit épitése a 3101 j. it mentén (Petofi S. u.)

- NT-16 szakasz: 490 m

- NT-18 szakasz: 55 m
Iranyhelyes kétoldali kerékparsav épitése a 3101 j. Gt mentén,
burkolatszélesitéssel, aroklefedéssel

- NT-5 szakasz: 1100 m

- NT-15 szakasz: 660 m
Kerékparos nyomok felfestése, jelzotablazassal, utpalya
kiépitéssel/felajitassal/szélesitéssel (ahol sziikséges)

- NT-17 szakasz: 240 m
Kerékparos utiranyjelzo tablazas meglévo uton, utpalya
kiépitéssel/felujitassal/szélesitéssel (ahol sziikséges)

- NT-3 szakasz: 780 m

- NT-13 szakasz: 1080 m

- NT-19 szakasz: 420 m

- NT-25 szakasz: 510 m
Zsakutcak atjarhatésaganak biztositasa

- Z-2 ¢és Z-3 szakaszok (NT-13 szakasz részeként, Pipacs utca és Rozmaring

utca nyitasa)

Telepiilési bejarati kapu épitése

- 3101 j kozut 2+420 km szelvényében NT-5 és NT-6 szakszok talalkozasanal

- 3101 j kézut 4+710 km szelvényében NT-15 és NT-16 szakszok talalkozasanal
Uj gyalogos-kerékparos hidmiitargy épitése

- NT-13 szakasz részeként 1 db

- NT-25 szakasz részeként 1 db

II1. UTEM

o Kerékparos nyomok felfestése, jelzotablazassal, utpalya
kiépitéssel/felajitassal/szélesitéssel (ahol sziikséges)
- NT-10 szakasz: 1250 m
o Meglévo szilard burkolat nélkiili ut stabilizaldsa
- NT-8 szakasz: 400+(1550)= 400 (1950) m
- NT-11 szakasz: (670 m)
- NT-20 szakasz: 790 m
- NT-22 szakasz: 790 m
e Onall6 kerékparit épitése a 3101 j. it mentén Kistarcsa felé¢ (kozig. teriileten
kiviil)
- N-6 szakasz: (1000 m)
e Nyitott kerékparsav Kijelolése, utpalya kiépitéssel
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- NT-12 szakasz: 1475 m
o Kerékparos utiranyjelzo tablazas meglévo uton, utpalya
kiépitéssel/felujitassal/szélesitéssel (ahol sziikséges)
- NT-11 szakasz: 70+(180)= 70 (250) m
- NT-21 szakasz: 120 m
e Meglévod utca javasolt egyiranyusitasa, elleniranyu kerékparozasanak biztositasa
- E-4 szakasz: Sport u, 170 m
e Zsakutcak atjarhatéosaganak biztositasa
- Z-4 szakasz (Akacfa utca meghosszabbitdsa, NT-12 és NT-10 szakaszok
0sszekotésekor)

6.2  Anyagi forrasok

A megvalositasi folyamat Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program Plusz
palyazati pénzbdl illetve Onerdbdl kezdddhet meg. Palyazni legaldbb egy {itemre
(litemenkénti sorrendben) célszerii. Az iitemezett megvalositas szerint tovabbi forrasok
keresése célszeri. Palyazat nélkiill a telepiilés Onereje nem elégséges a fejlesztés
egészéhez.

6.3  Tervezoi koltségbecslés

A tervezett nyomvonalak megvalositasat id6ben iitemezetten javasolt végezni. Az egyes
itemekhez sziikséges forrasok mennyiségét, illetve a teljes javasolt halozat kiépités
bekertilési koltségét a KHT mellékleteként csatoljuk.

7 Egyeztetés

A tervezés soran munkakdzi egyeztetést folytattunk a T. Megrendel6vel. Az egyeztetésrol
jegyzokonyv is késziilt, melyet a KHT-hoz csatolunk.
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